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1. AUSGANGSLAGE

Die Gemeinde Lengnau hat im Jahre 2006 ein Verkehrskonzept erarbeitet. Weil im Zentrum mit
der Dorfplatzentwicklung wichtige Fragestellungen zum Verkehr anstehen und das Verkehrskon-
zept in die Jahre gekommen ist, nutzt die Gemeinde Lengnau die Gelegenheit, einen kommunalen
Gesamtplan Verkehr (KGV) zu erarbeiten.

Neben der Behandlung der bereits genannten Aufgaben sowie der Abstimmung von Siedlung und
Verkehr sollen im KGV auch die Auswirkungen von regionalen Verkehrsprojekten auf die Verkehrs-
netze von Lengnau betrachtet werden. Zudem soll der KGV wichtige Erkenntnisse fir die zu I16sen-
den Verkehrsfragen im Rahmen der vorgesehenen Zentrumsentwicklung von Lengnau liefern.

1.1 Lage der Gemeinde Lengnau

Die Gemeinde liegt im Surbtal (Bezirk Zurzach), nérdlichen anschliessend an die Agglomeration
der Kernstadt Baden. Das Hauptsiedlungsgebiet liegt beidseitig der Surb, welche hier in nordwest-
licher Richtung fliesst. Das wellige Gelande steigt im Norden zum Wannenbuck, im Stiden befindet
sich der Siggenberg, welcher die natiirliche Grenze zum Limmattal bildet. Jeweils ca. zwei Kilome-
ter vom Dorfzentrum entfernt liegen die folgenden Weiler: Vogelsang im Norden, Himmelrich im
Nordosten, Husen im Siden und Degermoos im Westen.

Uber das Kantonsstrassennetz ist die Gemeinde gut an die Autobahnanschliisse der Nationalstras-
se Al in Baden und Wettingen angeschlossen. Buslinien binden die Gemeinde an die Bahnhofe
Baden und Niederweningen an.

Ubersichtsplan 1:100000 (Quelle: swisstopo, Plan genordet)
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1.2 Ausloser Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Der KGV wird als eigenstdandige Planung erstellt und soll der Gemeinde einen Gesamtulberblick
Uber die Abstimmung zwischen Verkehrsentwicklung und Siedlungsentwicklung bieten und die
verkehrlichen Grundlagen fir die Zentrumsplanung liefern. Gemass §54a BauG ist ein kommunaler
Gesamtplan Verkehr (KGV) erforderlich, wenn

e ein Parkleitsystem eingefiihrt,
¢ die Anzahl Parkfelder in einem Gebiet Gber §56 BauG hinaus begrenzt oder
¢ eine Bewirtschaftung der Parkfelder auf privatem Grund vorgeschrieben werden soll.

Die Gemeinde Lengnau mdchte weder ein Parkleitsystem einfihren noch die Anzahl der zu er-
stellenden Parkfelder aktiv begrenzen. Auch eine Pflicht zur Bewirtschaftung der Parkfelder auf
privatem Grund ist nicht vorgesehen. Beispielsweise kdnnte aber mit einer Bewirtschaftung aller
Parkplatze im Zentrum (privat und offentlich) auf freiwilliger Basis einen Gewinn in der Anzahl der
benotigten Parkfelder sowie der Auslastung der Parkfelder erzielt werden.

1.3 Projektorganisation

Fur die Bearbeitung wurde die Belloli Raum- und Verkehrsplanung GmbH beauftragt. Der Gemein-
derat Lengnau hat flr eine breitere Abstitzung der Planung eine Arbeitsgruppe mit Vertretern aus
der Schulpflege, der Energiekommission und aus der Bevolkerung sowie Mitgliedern des Gemein-

derates und der Bauverwaltung gebildet.

1.4 Ablauf der Planung

Die Entwurfsphase des KGV ist abgestimmt auf die Zentrumsplanung. Durch die Analyse im KGV
sollen die verkehrlichen Grundlagen fiur die Zentrumsplanung geschaffen werden.

Terminplan

KGV Lengnau

Jahr 2020 2021

Monat 4 5 6 7 89 10 1112 1 2 3 4 5 6|7 89 10 11 12

Analyse / Teilplane / Auslegeordnung

Zielsetzungen und Strategie, Massnahmen

Verabschiedung Entwurf KGV > GR

Fertigstellung Entwurf KGV

Verkehrserhebungen

Verabschiedung Gemeinderat > BVU

Vorlaufige Beurteilung BVU

Mitwirkung KGV

Uberarbeitung

Beschluss Gemeinderat

Genehmigungsverfahren

® Meilensteine

Bearbeitung Arbeitsgruppe / Planungsbiro

. Einbezug Bevolkerung

‘ Bearbeitung durch kantonale Stellen
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2. RAHMENBEDINGUNGEN

Es ist eine Hauptaufgabe der kommunalen Verkehrsplanung, eine Ubersicht tiber vorhandene
Planungen zu bieten und die zu koordinierenden Auswirkungen aufzunehmen.
2.1 Kommunale Planungen

Die nachfolgend aufgefiihrten kommunalen Planungen, Vorhaben und Ideen sind durch ihre ab-
sehbaren Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen, die Verkehrsverteilung, die Verkehrszusam-
mensetzung oder die Infrastruktur relevant.

Verkehrskonzept 2006

Die Gemeinde hat im Jahre 2006 ein Verkehrskonzept erstellt. Im Verkehrskonzept wurden,
aufgrund von Analyse und Zielsetzung, verschiedene Massnahmen erarbeitet. Wahrend einige
Massnahmen umgesetzt wurden, hat sich bei anderen die Situation bis heute nicht verédndert und
sie sind darum noch pendent:

e Verkehrssicherheit Fussgangerstreifen Vogelsangstrasse (beim Kindergarten Sonnenrain, bei der
Einmindung Bodenstrasse) Uberprifen

¢ Signalisation Tempo-30-Zonen auf der Bodenstrasse und der Vogelsangstrasse
e Bushaltestelle Freienwilstrasse

¢ Eingangspforte Freienwilstrasse

e Knoten Bodenstrasse / Surbtalstrasse / Landstrasse

e Aufwertung Dorfplatz

Strassenrichtplan 2018

Die Gemeinde Lengnau hat in einem Strassenrichtplan (Situationsplan 1:2°000) die Strassen inner-
halb des Siedlungsgebietes klassiert. Es wird dabei zwischen Basiserschliessung (Kantonsstrassen-
netz) sowie Grob- und Feinerschliessung (Gemeindestrassennetz) unterschieden.

Gemeinde Lengnau |7

Strassenrichtplan

Strassenrichtplan der
Gemeinde Lengnau vom
April 2018 (Quelle: Ge-

meinde Lengnau)
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Gestaltungsplan ,,Bleiwiese”

Das Areal ,Bleiwiese” ist ein grosses und noch uniberbautes Areal im Zentrum der Gemeinde.
Der Gestaltungsplan fur das Areal wurde im Oktober 2012 vom Departement Bau, Verkehr und
Umwelt genehmigt. Neben Wohnnutzungen gibt es auch noch Flachen fir 6ffentliche Bauten und
Anlagen. Die Erschliessung fiir den motorisierten Verkehr (ab der Surbtalstrasse K284) wurde be-
reits erstellt. Damit in das Areal abbiegende Fahrzeuge den Fahrfluss auf der Kantonsstrasse nicht
behindern, wurd im Anschlussbereich ein Mehrzweckstreifen realisiert.

Die Parkierung der Wohnnutzungen muss, mit Ausnahme der Besucherparkierung, unterirdisch
erfolgen. Fir die Nutzung des Gartnerei- und Gartenbaubetriebes diirfen maximal 50 oberirdische
Parkplatze dauerhaft angeboten werden.

Mit offentlichen Fusswegverbindungen an die Bodenstrasse sowie an die Poststrasse wird die
Anbindung ans Zentrum sowie die Durchlassigkeit im Areal gewahrleistet. Die Bushaltestellen
,Bricke” kbnnen via Zentrum Schmitte in kurzer Distanz (ca. 120m) erreicht werden.

‘GEMEINDE LENGNAU KANTON AARGAU
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Situationsplan Gestaltungsplan ,Bleiwiese” Lengnau (Quelle: arcoplan)
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Zentrumsplanung

Angesichts der anstehenden Sanierung der Belagsoberflachen und Werkleitungen sollen die bau-
lichen Synergien genutzt werden, um den Zentrumsraum aufzuwerten. Ziel des Verfahrens ist es,
ein Gestaltungskonzept fur den Erhalt und die Entwicklung eines attraktiven Zentrums in Lengnau
zu erarbeiten. Bestandteil des Konzepts ist die Gestaltung des Dorfplatzes und seines Umfelds.
Dazu gehort etwa, die Probleme bei der Verkehrssicherheit zu beheben, die lokale Verkehrsfih-
rung optimal zu gestalten und die 6ffentlichen Raume gestalterisch aufzuwerten.

Die primare Aufgabe des Studienauftrages ist es, ein hochwertiges Gestaltungskonzept fur
attraktive Raume (Dorfplatz, Strassenraume) zu erarbeiten, um optimale Voraussetzungen fir
obenstehende Ziele schaffen zu kdnnen. Mit der gestalterischen Aufwertung des Raumes gewinnt
das Zentrum an Attraktivitat, was sich ebenfalls zu Gunsten des lokalen Gewerbes auswirken soll.
Dadurch sollen publikumswirksame und das Dorf belebende Erdgeschossnutzungen gestarkt und
gefordert werden.

Das Verfahren wird als 2-stufiger Studienauftrag durchgefihrt. Drei Teams werden im Rahmen der
Praqualifikation fir die Bearbeitung ausgewahlt. Die Resultate des Studienauftrages und das Sie-
gerprojekt werden der Bevolkerung nach Abschluss des Verfahrens vorgestellt. Basierend auf dem
Siegerprojekt kann an der Gemeindeversammlung der Planungskredit fur die Sanierung / Umge-
staltung der Strassen und des Platzes abgeholt werden. Der Bearbeitungszeitraum des Studienauf-
trags wurde auf Herbst 2021 bis Sommer 2022 festgelegt.

Luftbild des Zentrumsbereiches von Lengnau (Quelle: swisstopo)
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Projekt Doppeltir

Im 18. und 19. Jahrhundert waren Endingen und Lengnau die einzigen Dorfer, in denen sich Juden
in der damaligen Schweiz dauerhaft niederlassen durften. Das Projekt Doppeltir mochte dieses
Kulturerbe erfahrbar und erlebbar machen. Herzstiick des Projekts ist ein stattliches Doppeltir-
haus, ideal am Dorfplatz in Lengnau und in unmittelbarer Nahe zur Synagoge gelegen, das als
Begegnungszentrum dienen wird. Neben praktischen Funktionen wie Empfang und Café sind im
Begegnungszentrum auch Ausstellungen, Workshops, Kleinkonzerte und weitere Veranstaltungen
vorgesehen. Das Zentrum Doppeltlr ist auch der Ausgangspunkt, um sich auf Entdeckungstour zu
begeben und die Stationen des Jidischen Kulturwegs kennenzulernen.

Die Gemeinde Lengnau hat im Rahmen des Baugesuchs ein Mobilitatskonzept fir das Projekt ver-
langt. Das Mobilitatskonzept fir das Projekt Doppeltir soll helfen, den durch das Projekt gene-
rierten Verkehr zu lenken und optimal zu bewaltigen. Zudem soll ein moglichst hoher Anteil der
Fahrten mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln stattfinden. Im Mobilitatskonzept wird aufgezeigt,
wie dieses Ziel mit entsprechenden Massnahmen des Mobilitdtsmanagements unterstitzt werden
soll.

= S Gl v Sty S
Visualisierung des Projektes Doppeltiir am nordlichen Ende des Dorfplatzes (Quelle: www.doppeltuer.ch)
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2.2 Kantonale Planungen

Der Kanton ist auf verschiedenen Massstdben involviert. Einerseits Gber kantonale und regionale
Planungen wie die OASE, andererseits Uber lokale Infrastrukturprojekte an den Kantonsstrassen.

Kantonaler Richtplan

Der kantonale Richtplan ist das zentrale Planungsinstrument des Kantons und zeigt, wie die Tatig-
keiten des Bundes, des Kantons und der Gemeinden aufeinander abgestimmt werden. In der
Richtplankarte gibt es fir Lengnau keine verkehrsrelevanten Eintrage.

Raumkonzept Aargau 2011

Im Raumkonzept Aargau, welches Bestandteil des kantonalen Richtplans ist, wurde Lengnau dem
Raumtyp , Landliche Entwicklungsachse” zugeordnet. Landliche Entwicklungsachsen verbinden
den landlichen Raum mit den Zentren und Agglomerationen. Die Siedlungsentwicklung wird an
gut erreichbaren Standorten der wichtigen kantonalen Verkehrsachsen geférdert, namentlich im
Talbereich, wo eine gute Erschliessung mit dem offentlichen Verkehr vorhanden ist. Das Potenzial
des offentlichen Verkehrs wird durch den kombinierten Verkehr und die Anbindung an die Zentren
und Agglomerationen genutzt. Die landlichen Zentren sind Stitzpunkte der Versorgung und der
regionalen Wirtschaft.

Mobilitatsstrategie mobilititAARGAU

Die Mobilitatsstrategie des Kantons Aargau wurde am 13. Dezember 2016 vom Grossen Rat be-
schlossen. Die Strategie zeigt die Stossrichtungen der kantonalen Verkehrspolitik fir die nachsten
zehn Jahre mit einem Planungshorizont bis 2040 auf. Die drei strategischen Stossrichtungen Ver-
kehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau abstimmen, effiziente und sichere sowie nachhaltige
Nutzung des Verkehrsangebots fordern und Verkehrsinfrastrukturen dkologisch und 6konomisch
ausgewogen bauen, betreiben und erhalten, gelten Ubergeordnet. Fir landliche Entwicklungs-
achsen ist in der Mobilitdtsstrategie eine Forderung von Bike + Ride und Park + Ride entlang der
OV-Achsen vorgesehen. Der motorisierte Individualverkehr verliert dadurch tendenziell an Antei-
len am Gesamtverkehr, da vermehrt Fahrten mit dem Velo bis zum Bahnhof gemacht werden und
dann auf den OV umgestiegen wird. Es kann dadurch einen Verlagerungseffekt geben, ohne dass
die Infrastruktur fir den Radverkehr oder OV ausgebaut wird oder das Angebot fiir den motori-

sierten Individualverkehr abgebaut.

%
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Zielbild fiir die einzelnen
Verkehrsmittel in den
verschiedenen Raumtypen
(Quelle: Mobilitdtsstrategie
mobilitaitAARGAU)
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Vergleich der Verkehrszah-
len mit und ohne Ostumfah-
rung (Quelle: Departement

Bau, Verkehr und Umwelt)
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Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr

Das Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr des Kantons Aargau vom Dezember 2018 zeigt auf,
wie die Erhéhung des Anteils des Fuss- und Veloverkehrs geméass Mobilitdtsstrategie gefordert
werden soll. Fur landliche Entwicklungsachsen gilt das folgende Zielbild:

e Esbestehen gedeckte Veloabstellplatze bei Bahnhofen und/oder bei bedeutenden Bushalte-
stellen

e Attraktive Velorouten fihren zum nachstgelegenen Zentrum oder zur Kernstadt
e Ortsdurchfahrten sind fur den Fuss- und Veloverkehr attraktiv gestaltet

e Publikumsintensive Einrichtungen sind direkt fiir den Fuss- und Veloverkehr erschlossen. Die
Zu- und Wegfahrwege sind ausreichend dimensioniert, um die aufkommende Fuss- und Velo-
verkehrsmenge bewaltigen zu kdnnen.

Ostumfahrung NK286 Bad Zurzach

Die Ostumfahrung Bad Zurzach besteht aus einer neuen, zweispurigen Kantonsstrasse, welche die
beiden Einfallsstrassen Bruggerstrasse und Zlrcherstrasse neu verbindet. Durch die Umfahrungs-
strasse wird der Flaschenhals im Zentrum von Bad Zurzach beseitigt. Im Rahmen des Projektes hat
der Kanton die Verkehrszahlen fir Bad Zurzach fir das Referenzjahr 2025 mit und ohne Realisie-
rung der Ostumfahrung berechnet.

Schlussendlich kann eine
—— — allfallige Abnahme des
B B Durchgangsverkehr Gber

die Baldinger- / Vogelsang-
strasse durch Lengnau

f?") (é ausgegangen, dass der

o RN Verkehr von Bad Zurzach in

- nicht exakt beziffert
E werden. Von Seiten des
Richtung Rekingen (und somit auch nach Lengnau) mit der Realisierung der Ostumfahrung
abnimmt.

Referenzzustand 2025 ohne Ostumfahrung Zustand 2025 mit Ostumfahrung

Kantons wird aber davon

Zirich Winterthur

Gesamtverkehrskonzept OASE

Im Jahr 2020 hat der Kanton das regionale Gesamtverkehrskonzept Ostaargau in die 6ffentliche
Anhorung gegeben. Eine Auswertung der Riickmeldungen wird fur den Herbst 2020 erwartet.
Lengnau befindet sich nicht direkt im Perimeter des OASE-Projektes, welches vor allem die
Agglomerationen von Baden und Brugg vertieft betrachtet. Die Verkehrsmengen werden bis ins
Jahr 2040 (Betrachtungshorizont OASE) durch die steigenden Bevolkerungs- und Arbeitsplatzzah-
len deutlich ansteigen. Allfallige Massnahmen der OASE kdnnen durchaus Auswirkungen auf die
Verkehrsnetze im Surbtal haben (z.B. Umfahrung von Stausituationen im Siggenthal aufgrund des
Verkehrsmanagements).

2.3 Verkehrsplanung der Nachbargemeinden

Weil das Siedlungsgebiet von Lengnau wie auch diejenigen der direkten Nachbargemeinden klar
getrennt voneinander sind, haben die Verkehrsplanungen der Nachbargemeinden keinen direkten
Einfluss auf Lengnau.
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Messstellen auf dem
kommunalen Strassen-

netz

Gemeinde Lengnau
Kommunaler Gesamtplan Verkehr

3. ANALYSE

Die Analyse gibt einen Uberblick tiber das vorhandene Angebot, das heutige Mobilitatsverhalten
und den bestehenden Gestaltungscharakter. Ergianzend zu diesem Kapitel befinden sich viele
Informationen in den vier Teilplanen (Beilagen 1-4). Die Analyse wird in einem Fazit (Defizite und
Potenziale) zusammengefasst.

3.1 Siedlungsentwicklung

Im kantonalen Richtplan ist das Siedlungsgebiet der Gemeinde Lengnau festgesetzt. Es sind ge-
mass Richtplankarte keine zusatzlichen Einzonungen moglich. Die Entwicklung erfolgt daher durch
das Bebauen von noch untberbauten Bauzonen sowie der inneren Siedlungsentwicklung.

3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im August sowie im September 2020 wurden in Lengnau verschiedene Verkehrsmessungen durch-
geflhrt. Im Zusammenhang mit der Zentrumsentwicklung wurde rund um den Dorfplatz sowie auf
der Baldingerstrasse wahrend einer Woche die Verkehrsmengen sowie die gefahrenen Geschwin-
digkeiten erhoben. Fur den Knoten Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse wurden Knoten-
stromzahlungen in der Morgenspitzenstunde (von 7.00 bis 8.00 Uhr) sowie in der Abendspitzen-
stunde (von 17.00 bis 18.00 Uhr) durchgefiihrt.

Die Wochenmessungen (mittels Seitenradargeraten) haben folgende Verkehrszahlen ergeben:

Baldingerstrasse Vogelsangstrasse (Dorfplatz)
Fz/d 1508 Fahrzeuge Fz/d 2162 Fahrzeuge
Vo 89km/h vV o 68km/h
Ziirichstrassse (Dorfplatz) Zentrum (Schulhaus Dorf)
Fz/d 1065 Fahrzeuge Fz/d 3406 Fahrzeuge
Vo 46km/h vV o 53km/h

Baldingerstrasse

Vogelsangstrasse
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Die Messungen zeigen, dass mit ca. 1°'500 Fahrzeugen pro Tag eine beachtliche Verkehrsbelastung
auf der Baldingerstrasse gemessen wurde. Der Grossteil des Verkehrs im Zentrum von Lengnau ist
jedoch hausgemacht (Ziel- / Quellverkehr, Binnenverkehr).

Zum motorisierten Individualverkehr zahlt der Personenwagen-, Motorrad- und Lastwagenverkehr.
Das Strassennetz der Gemeinde Lengnau ist in sich flexibel. Das heisst, dass keine Fahrverbote
signalisiert sind und dass sich der Verkehr diejenige Fahrtroute mit dem geringsten Widerstand
sucht. Weil der Verkehr auf den Hauptachsen grundsatzlich flissig verlauft und mit dem Kreisel im
Zentrum eine leistungsfahige Anlage vorhanden ist, wird vom Durchgangsverkehr auf der Achse
Surbtalstrasse nicht ber Gemeindestrassen ausgewichen.

Durchgangsverkehr im Zentrum wird aber durch die kommunale Ortsverbindung von Rekingen via
Baldingen generiert. Flr den Grenzverkehr (z.B. Grenzganger, Einkauftourismus) zum Zoll ist diese
Route kirzer als durch das Zentrum von Bad Zurzach. Auf dieser Strasse gilt heute die allgemeine
Hochstgeschwindigkeit von 80km/h. Das Unfallgeschehen weist auf verschiedene Probleme hin.
Hohe Geschwindigkeiten im Zusammenhang mit dem vorhandenen (geringen) Ausbaugrad fihren
zu wahrgenommenen Sicherheitseinschrankungen bei Fuss- und Veloverkehr.

Die Verkehrszahlen der kantonalen Messstelle Nr. 1110 (Ortseingang Unterlengnau) zeigen, dass
der durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV) die Belastung von rund 10°000 Personenwagen-
Einheiten pro Werktag tUberschritten hat. Die Knotenstromzahlung am Knoten Surbtalstrasse

/ Bodenstrasse / Landstrasse vom 20. August 2020 hat gezeigt, dass die Verkehrskapazitat des
Knotens grundsatzlich ausreichend ist (Verkehrsqualitatsstufe B, sehr gut). Trotzdem kann das Ein-
biegen aus den Gemeindestrassen auf die Kantonsstrasse in Spitzenzeiten zu langeren Wartezei-
ten fihren. Als Folge daraus benutzt der hausgemachte Verkehr vermehrt den Kreisel im Zentrum,
obwohl andere Anschlisse ndher liegen. Dadurch wird auch der Zentrumsbereich mit unnotigem
Mehrverkehr belastet.

Betrieb / Signalisation

Aktuell sind nur in zwei Quartieren in Lengnau Tempo 30 Zonen signalisiert. Auf der Surbtalstrasse
ist neben der generellen Hochstgeschwindigkeit von 50km/h im Bereich vom Gartencenter bis
zum Ortsausgang Unterlengnau eine Geschwindigkeit von 60km/h signalisiert. Das Geschwindig-
keitsregime in Lengnau ist sowohl auf den Gemeindestrassen wie auch auf den Kantonsstrassen
nicht einheitlich.

Parkierung

Die Gemeinde Lengnau verflgt nicht Gber ein Parkierungsreglement, welches das regelmassi-
ge Abstellen von Fahrzeugen auf offentlichem Grund regeln wiirde. Im Zusammenhang mit der
Zentrumsplanung und einer allfélligen zukinftigen Bewirtschaftung der 6ffentlichen (und evtl.
privaten) Parkplatze, ware eine Parkierungsreglement erforderlich. Aktuell gilt im Zentrum eine
maximale Parkierungsdauer von 2 Stunden zwischen 7.00 Uhr und 18.00 Uhr.

Die Gemeinde verflgt vor allem im Zentrumsbereich Uber offentliche Parkfelder. Vor dem Zentrum
Schmitte, neben der Liegenschaft Krone sowie rund um den Dorfplatz bestehen rund 56 Parkfel-
der. Auf der Zirichstrasse (7 Parkfelder) sowie auf der Landstrasse (6 Parkfelder) sind Parkfelder
auf o6ffentlichen Strassen markiert. Weitere vereinzelte Parkplatze sind beim Friedhof (3) sowie
beim Kindergarten Dorf (3) vorhanden. Beim Schulhaus Rietwiese sind ca. 40 6ffentliche Parkfel-
der auf dem Parkdeck vor dem Schulhaus sowie auf dem Kiesplatz hinter dem Schulhaus vorhan-
den.

Mit dem Parkplatz Kirche an der Freienwilstrasse (26 Parkfelder) und dem Parkplatz beim Alters-
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heim Margoa (27 Parkfelder) gibt es bei wichtigen Institutionen der Gemeinde zwei grossere
private Parkierungsanlagen.

In der rechtsgultigen Bau- und Nutzungsordnung von Lengnau bestehen keine, tber die VSS-Norm
herausgehende, Bestimmungen zur Festlegung des Pflichtbedarfs an Parkfeldern.
Versorgungsroute

Auf der Surbtalstrasse K284 wird eine Versorgungsroute vom Typ IA gefihrt.

Strassenldarm

Das Larmsanierungsprojekt fir die Kantonsstrassen in Lengnau ist abgeschlossen. Reduktionen
von Strassenlarm ist durch das Einbauen von larmreduzierenden Deckbeldgen oder Geschwindig-
keitsreduktionen moglich.

Verkehrssicherheit

Verkehrsunfalle mit Personenschaden haben sich gemass der swisstopo-Datenbank seit 2011 auf
den ersten Blick hauptsdchlich dort ereignet, wo auch viel Verkehr vorhanden ist. Vor allem auch
bei den Knoten Unterlengnau und beim Kreisel, wo viel Konfliktpotenzial vorhanden ist.

i Unfalle mit Personenschaden
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o Setwerestetzien  Usa Pl gfavi Uiy

Blossis gavrs Uisa AN Uiy

a Leshiverketsiin Un Fadil leggen U

Bossis Wows  Unw Ligght irqurars Ui

Unstalityp - Typst aaccident - Taps drncdents . Typo of accident

B m A T Schieude odw Selbsunial [ Inc. soandam. o colea prop
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Bl A 2 Auliarauntall 2 Inci o @mponamenic:
2 Tamponnement 2 Acoident wiih rear-ond colson

BEOa 3 AntwpciUnl 3 Incl 13503000 L CHTORET

3 ACC en gutantune mute 3 ACCOET WHHEN g K o nght
@ A 4 Entwogountal 4 Indi entande sula came

4 Acc enseng = une roude 4 Accidend when fuming-into mam road
'R & Ubermpueenen der Fafrbahn & W melafraversane b came

5 Asc b Erversal und it 5 Acodind whin trosseng T bineds)

 Frontaliolision & Collesione hontake
B Oa § Colieion fiontse B Acciden? wilh head-on collsson
BE O A T Pacruniall ¥ Inci. red parchegoian:

T Aot en pasquant T Acodn when parkng

8 Fussgangenunial B Ina con pedone
B O & g are empaquant des pebions B AEcioen wohang pesiranis)

9 Tennlall 5 N 0on anemaie
B B A g ac mphouant des animaux 5 Accident mrvoling anmalls)
= m A 30 Othe sccent
Beim Knoten Unterlengnau ist eine Haufung von Auffahrunfallen auszumachen, auch im Bereich
des Fussgangerstreifens. Beim Kreisel und auf der Baldingerstrasse ereigneten sich mehrer Schleu-
der- oder Selbstunfalle. Verteilte, einzelne Unfalle in den Quartieren sind ebenfalls vorhanden.
Bereits ohne Detailanalyse kann anhand der Karte erkannt werden, dass die Verkehrssicherheit
in Lengnau ein Thema sein muss. Der Handlungsbedarf ist nicht nur ortlich konzentriert, sondern
auch flachig verteilt.
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3.3 Fussverkehr (FV)

Das Fusswegnetz im Siedlungsgebiet von Lengnau besteht aus einem Hauptroutennetz sowie aus
einem Nebenroutennetz. Die Fusswege werden grundsatzlich auf den Sammelstrassen wie auch
auf den Erschliessungsstrassen gefihrt.

Auf verschiedenen Strassen sind Gehwege vorhanden. Auf der Landstrasse und auf einem Ab-
schnitt der Bodenstrasse, zwei wichtigen Schulwegen, wurde die fehlende Fussverkehrsinfrastruk-
tur durch einen markierten Fussgangerldangsstreifen (,Aargauertrottoir”) kompensiert.

Ausserhalb der bewohnten Gebiete verfligt die Gemeinde Uber ein dichtes Netz an Flur- und
Waldwegen, welche rege vom Freizeitverkehr genutzt werden. Eine Erganzung in diesem Netz ist
der geplante Freizeitweg entlang der Surb von Unterlengnau bis ins Industriegebiet.

Das gesamte Netz weist bereits heute eine gute Dichte und Durchlassigkeit auf. Es bestehen weni-
ge, daflr explizite Licken im Fussverkehrsnetz:

e Gehweg entlang Surbtalstrasse zwischen Chratzstrasse und Beginn Radweg Richtung Ehrendin-
gen

e Gehweg entlang Freienwilstrasse zwischen Winkelweg und Parkplatz Kirche

e Fusswegverbindung entlang der Freienwilstrasse zwischen dem Anschluss Hofacherweg und
dem Anschluss zur Chratzstrasse (Ausserorts)

e Fusswegverbindung zwischen Wydenstrasse und dem Flueweg
e Fusswegverbindung zwischen der Vogelsangstrasse und dem Quartier Blel
e Fusswegverbindung zwischen dem Schitzenhausweg und dem Quartier Buel

e Fusswegverbindung entlang Vogelsangstrasse zwischen Baugebietsgrenze und Abzweigung
Richtung Weiler Vogelsang, insbesondere das Teilstlick zwischen dem Gehwegabschluss ober-
halb der Sternenstrasse und der Blelstrasse.

3.4 Veloverkehr (VV)

Die wichtige kantonale Veloroute R512 verlauft innerhalb des Siedlungsgebietes auf der Surbtal-
strasse mit Radstreifen und Richtung Endingen und Ehrendingen als abgesetzter Rad- Gehweg. Die
Veloroute Richtung Freienwil wird abseits der Hauptachse gefihrt.

Parallel zur Surbtalstrasse bestehen fir den Veloverkehr weitere gute Verbindungen abseits der
Hauptachse (z.B. Bodenstrasse, Zirichstrasse, Landstrasse). Diese und die weiteren Quartierstras-
sen dienen dem Veloverkehr als ergdnzendes Netz.

Als Netzllicke kann die Verbindung zwischen dem Wendehammer Wiesenweg und dem Anschluss
Weidacherweg (Fahrverbot fir Velos) bezeichnet werden.

Potenzial besteht in Lengnau bei den Veloabstellplatzen vor allem bei der Bushaltestelle Unter-
lengnau. Es fehlen gedeckte und gut zugangliche Abstellplatze. Auch bei wichtigen Zielpunkten
sowie bei 6ffentlichen Bauten und Anlagen in der Gemeinde (z.B. Dorfmuseum, Kirche) besteht
bezlglich Anzahl Abstellplatze und Austattung noch Handlungsbedarf.

Die Gemeinde hat das Angebot der Veloabstellpldtze im Frihling 2019 erhoben und verfligt somit
Uber eine wertvolle Grundlage bei zuklnftigen Planungen und Projekten.
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3.5 Offentlicher Verkehr (6V)

Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs in Lengnau besteht aus drei Postautolinien. Die beiden
Linien 352 (via Ehrendingen) und 353 (via Freienwil) verbinden Lengnau mit dem Bahnhof Baden
und fahren im Stundentakt. So besteht fur alle Haltestellen, mit Ausnahme der Abzweigung
Husen, der Halbstundentakt nach Baden. In der anderen Richtung verkehrt die Linie 352 bis nach
Endingen und die Linie 353 bis nach Tegerfelden. Die Linie 355 verkehrt zwischen dem Bahnhof
Dottingen und dem Bahnhof Niederweningen im Stundentakt. Mit dem Anschluss an den S-Bahn-
hof Niederwenigen besteht somit eine gute Alternative flr Zugreisende Richtung Zurich, da die
Fahrplanstabilitat zum Bahnhof Baden in Stosszeiten problematisch sein kann. Durch die Busprio-
risierung im Hohtal und den Bustunnel beim Schulhausplatz Baden wurden bereits Massnahmen
zur Verbesserung der Fahrplanstabilitat realisiert. Gemadss Richtplan-Teilkarte M 3.4 Busverkehr
sollte fir Lengnau der 15-Minuten-Takt als Regelfall gelten. In den Hauptverkehrszeiten ist dieser
Takt bereits vorhanden.

Fir das Siedlungsgebiet von Lengnau bestehen die beiden Bushaltestellen Unterlengnau und
Briicke auf der Hauptachse Surbtalstrasse. Durch diese Anordnung liegen doch erhebliche Teile
der Wohnquartiere ausserhalb des 300m-Radiuses um die beiden Bushaltestellen. Der Wunsch
nach einer zusatzlichen Bushaltestelle auf der Freienwilstrasse im Bereich Birkenweg / Eichlistras-
se besteht schon seit langerer Zeit (vgl. Massnahme im Verkehrskonzept 2006). Im Bereich der
Schulstrasse liegen zudem grossere Neubauquartiere sowie das Oberstufenschulhaus Rietwiese
ausserhalb dieses Einzugsbereiches der Bushaltestelle Briicke.

Buslinien
OV-Giiteklassen {A, B, C, D, E1, E2, F}
I Giiteklasse A
Giiteklasse B
Giiteklasse C
Giiteklasse D
Giiteklasse E1, E2
" Giiteklasse F

Buslinien und OV-Giiteklassen (Quelle: AGIS)

Die beiden Haltestellen im Siedlungsgebiet (Unterlengnau, Briicke) sind sehr gut zuganglich und
jeweils mit Witterungsschutz in beiden Richtungen ausgestattet. Die Haltestellen Gewerbegebiet
und Husen weisen Defizite bei der Zuganglichkeit (Wartebereiche, Fusswege zur Haltestelle) sowie
bei der Ausstattung (Witterungsschutz) auf.
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Hindernisfreiheit der Haltestellen

Auf den 1. Januar 2004 wurde das Bundesgesetz Uber die Beseitigung von Benachteiligungen fir
Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG, SR 151.3) in Kraft ge-
setzt. Der 6ffentliche Verkehr ist bei den Fahrzeugen sowie Bauten und Anlagen, namentlich Halte-
stellen, betroffen. Wahrend die Zustandigkeit fur hindernisfreie Bahnhaltestellen und Fahrzeuge
bei der Infrastrukturbetreiberin beziehungsweise bei den Transportunternehmen liegt, sind die
Kantone und die Gemeinden als Strasseneigentimer fir die Umsetzung des BehiG bei Bushalte-
stelle verantwortlich. Grundsatzlich mussen alle Haltekanten hindernisfrei angepasst werden. Fir
Haltestellen an den Kantonsstrassen ist der Kanton zustandig, fur Haltestellen an Gemeindestras-
sen die Standortgemeinde. Ein Verzicht auf die Umsetzung von Massnahmen ist nur in Ausnahme-
fallen moglich, wenn keine rechtlichen Vorgaben verletzt werden.

Da es keine Bushaltestellen an Gemeindestrassen gibt, ist fir die Umsetzung in Lengnau der
Kanton zustandig. Bis auf die Bushaltestellen Briicke (beide Richtungen) sind die Bushaltestellen in
Lengnau noch nicht hindernisfrei ausgebaut. Der Kanton hat die Umsetzung schrittweise geplant,
zuerst sollen die Haltekanten in einem definierten Grobnetz saniert werden.

3.6 Mobilitaitsmanagement

Die Gemeinde Lengnau verfolgt aktuell keine Massnahmen des Mobilitdtsmanagements.
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3.7 Zusammenfassung Analyse / Handlungsbedarf

Aufgrund der aufbereiteten Ausgangslage und mit der Analyse wurde festgestellt, dass in Lengnau
der folgende Handlungsbedarf vorhanden ist:

Zentrumsplanung

e Aufwertung des Dorfzentrums flr Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,
weil es sich um einen der wichtigsten offentlichen Rdume in Lengnau handelt.

o Uberpriifung der Parkierungsnachfrage sowie des Parkierungsangebots im Zentrum. Grundla-
gen fir die Bewirtschaftung von Parkfeldern auf 6ffentlichem Grund schaffen.

e Erhdhung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der Fiihrung fur den Fuss- und Veloverkehr
im Zentrum.

Miv

¢ Die Parkierung auf 6ffentlichem Grund soll einheitlich geregelt werden.

e Erhodhung der Verkehrssicherheit in den Wohnquartieren, damit Unfélle nicht mehr oder gar
nicht passieren.

¢ Die Anschlisse an das Ubergeordnete Strassennetz werden Uberprift, damit Wohnquartiere
nicht mit unnétigem Verkehr belastet werden.

e Die Verkehrssicherheit auf der Ortsverbindung Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse wird erhoht.

Fussverkehr / Veloverkehr
¢ Netzllcken im Fuss- und Veloverkehrsnetz werden geschlossen.

e Bereitstellen von genligend und gut ausgestatteten Veloabstellplatzen bei Bushaltestellen (z.B
Haltestelle Unterlengnau) sowie bei wichtigen offentlichen Bauten und Anlagen.

Offentlicher Verkehr

¢ Herstellen der Hindernisfreiheit im 6ffentlichen Raum, weil es moralische und gesetzliche
Pflicht ist.

o Verbesserung der OV-Erschliessung der Wohnquartiere anstreben, damit der Anteil des motori-
sierten Verkehrs am Gesamtverkehr reduziert wird.

Allgemein

¢ Geeignete Massnahmen des Mobilitdétsmanagement zur Starkung des Fuss- und Veloverkehrs
sowie des 6ffentlichen Verkehrs definieren.
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4. HANDLUNGSFELDER

4.1 Abstimmung Siedlung und Verkehr

Die Abstimmung von Siedlung und Verkehr ist eine Pflichtaufgabe im KGV.

STAND DER UBERBAUUNG

Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
B sowie Tourismus-/Freizeitzonen:
baureif

Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
sowie Tourismus-/Freizeitzonen:
baureif in 5 Jahren

Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
sowie Tourismus-/Freizeitzonen:
langfristige Baugebietsreserven

B Arbeitszonen: baureif
Arbeitszonen: baureif in 5 Jahren

Arbeitszonen: langfristige
Baugebietsreserven

Zonen fur &ffentliche Nutzungen:
baureif

! Zonen fiir 6ffentliche Nutzungen:
baureif in 5 Jahren

Zonen fur 6ffentliche Nutzungen:
langfristige Baugebietsreserven

eingeschrankte Bauzonen
Bauzonen: tberbaut

In der Gemeinde Lengnau befinden sich zwei noch uniberbaute grossere Areal in der Wohnzone
W3 (Bleiwise, Bodenbachstrasse). Fiir beide ist die Erschliessung bereits geregelt, wobei fur das
Areal Bleiwiese eine neue Erschliessungsstrasse mit Ein- und Abbiegehilfe auf die Surbtalstrasse
erstellt wurde. Die weiteren unlberbauten Flachen befinden sich in Einfamilienhauszonen oder
vereinzelt in der Dorfzone sowie in der 6ffentlichen Zone.

Ein Blick auf den Ubersichtsplan «Stand der Erschliessung» zeigt, dass sich die uniiberbauten
Landreserven lUber das gesamte Siedlungsgebiet verteilen. Es ist daher davon auszugehen, dass
zusatzliche Fahrten aus neu Uberbauten Arealen sowie aus Innenentwicklungsgebieten tber die
bestehenden Hauptanschlisse auf das Ubergeordnete Strassennetz (Kantonsstrassen) gefihrt
werden und sich dabei nicht nur auf einen Anschluss konzentrieren. Die Hauptanschlisse sind klar
und weisen verkehrstechnisch beurteilt eine genligende Kapazitat auf.

Handlungsbedarf besteht vor allem bei einer beruhigten Abwicklung des Verkehrs auf den Quar-
tierstrassen. Bis auf wenige kommunale Sammelstrassen werden die Gemeindestrassen im Misch-
verkehr gefiihrt, ein tiefes Geschwindigkeitsniveau dient vor allem den schwacheren Verkehrsteil-
nehmenden.
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4.2 Schwerpunkt Zentrum

Ausgangslage

Im Zentrum von Lengnau treffen die verschiedensten Verkehrsmittel und-zwecke aufeinander.
Beim motorisierten Verkehr gibt es den Erschliessungsverkehr der Quartiere nord-6stlich der Surb-
talstrasse sowie Durchgangsverkehr aus Richtung Baldingen. Die publikumsintensiven Nutzungen
im Zentrum generieren sowohl motorisierten Verkehr wie auch Fuss- und Veloverkehr. Zudem
befinden sich rund um den Dorfplatz verschiedene Parkplatze und es fiihren wichtige Fusswege
durch das Zentrum (auch Schulwege und Wanderwege).

Flr das Zentrum besteht in der Gemeinde schon seit ldngerer Zeit der Bedarf einer Attraktivitats-
steigerung. Die ersten Planungen wurden bereits in der Mitte der 80er Jahre initiiert, der vorletzte
Versuch zum Start einer Zentrumsplanung scheiterte im Jahre 2016. Auch weil in den nachsten
Jahren im Zentrum Werkleitungssanierungen anstehen, mochte die Gemeinde die Planung flr das
Zentrum vorantreiben, um Synergien nutzen zu kénnen.

Motorisierter Verkehr im Zentrum

Neben dem gemeindeintern verursachten Erschliessungsverkehr aus den Quartieren generiert die
kommunale Verbindungsstrasse von Baldingen Durchgangsverkehr im Zentrum von Lengnau. Der
Anschluss an das Ubergeordnete Strassennetz funktioniert im Zentrum durch den bestehenden
Kreisel sehr gut. Die Verkehrsmessungen vom August und September 2020 haben folgende Ver-
kehrszahlen ergeben:

e DTV ! Baldingerstrasse (bei der Abzweigung Himmelrich): 1'508 Fahrzeuge pro Tag
e DTV Vogelsangstrasse (beim Dorfplatz): 2126 Fahrzeuge pro Tag

e DTV Zirichstrasse (beim Dorfplatz): 1‘065 Fahrzeuge pro Tag

e DTV beim Kreisel (beim Schulhaus Dorf): 3406 Fahrzeuge pro Tag

Zum Umgang mit dem motorisierten Verkehr im Zentrum gibt es zwei zu prifende Grundstrate-
gien:

1 Verdrangung des MIV durch Umfahrungen innerhalb oder ausserhalb des Siedlungsgebietes
2 Steigerung der Verkehrsvertraglichkeit durch geeignete Massnahmen im Zentrum

1 DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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Bestehende Strassennetzstruktur in der Gemeinde Lengnau: Ausgangslage

1 Umfahrungen

Mit einer Umfahrungsstrasse ausserhalb des Siedlungsgebietes konnte der Durchgangsverkehr
von Baldingen aus dem Zentrum verbannt werden. Eine neue kommunale Strasse Gber Landwirt-
schaftsgebiet widerspricht aber den raumplanerischen Grundsatzen, wonach die Landschaft zu
schonen sei. Fur eine Umfahrungsstrasse sind Ubergeordnete Interessen erforderlich, welche in
diesem Fall nicht gegeben sind. Wenn man davon ausgeht, dass der Durchgangsverkehr im Zent-
rum nur einen untergeordneten Anteil ausmacht, wiirde eine solche Umfahrung ein unglnstiges
Kosten-Nutzen-Verhdltnis aufweisen. Zudem wiirde der Mehrverkehr durch ein neues Quartier bei
der dortigen Bevolkerung wohl auf starken Widerstand stossen und dem lokalen Gewerbe (Volg,
Backerei) wiirde ein gewisser Anteil an Kundschaft wegfallen.

Eine Umfahrung des Zentrums innerhalb des Baugebietes ware alternativ zu prifen. Wirde man
beispielsweise die Erschliessung der Wohnquartiere nord-6stlich der Surbtalstrasse nur noch tber
die Bodenstrasse und die Brunnengasse fliihren, ware das Zentrum, mit Ausnahme des Einkaufs-
verkehrs ab dem Kreisel und des Zubringerverkehrs zu den Wohnnutzungen im Zentrum, vom mo-
torisierten Verkehr befreit. Eine solche Massnahme entspricht jedoch nicht dem grundlegenden
Ziel, den Verkehr aus den Wohnquartieren moglichst schnell auf das Gbergeordnete Strassennetz
zu bringen und die Quartiere von quartierfremden Verkehr frei zu halten. Zudem wirden wichti-
ge Schulwege mit grossem Mehrverkehr belastet werden und die betroffenen Quartierstrassen
mussten ausgebaut werden.
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2 Koexistenz im Zentrum

Aufgrund der bestehenden Netzstruktur und der Gbergeordneten Gesetzgebung ist eine Abwick-
lung des Verkehrs Uber das Zentrum die einzig sinnvolle und addquate Losung.

Mit geeigneten Massnahmen gilt es, die Verkehrsvertradglichkeit und die Verkehrssicherheit im
Zentrum von Lengnau zu steigern. Ein besonderes Augenmerk gilt dabei dem Fussverkehr und
insbesondere dem Schilerverkehr. Das Geschwindigkeitsregime soll auf die Anforderungen im
Zentrumsbereich sowie die angrenzenden Nutzungen abgestimmt werden. Aber der Fokus zur
Verbesserung der Verkehrssituation soll nicht nur im Zentrum liegen. Bereits die Anfahrt ins Zent-
rum Uber die Vogelsangstrasse ist aufzuwerten und sicherer zu gestalten. Es sind daher geeignete
Massnahmen und Vorgaben fur die Zentrumsentwicklung sowie die Vogelsangstrasse auszuarbei-
ten.

Der Durchfahrtswiderstand fir den Durchgangsverkehr (z.B. Grenzverkehr) kann im Innerortsbe-
reich durch eine Temporeduktion leicht erhéht werden. Gemessen auf die gesamte Strecke von
Rekingen bis nach Lengnau ist der Zeitverlust und dadurch die Wirkung jedoch minimal und eine
Reduktion des Durchgangsverkehrs ist kaum zu erreichen. Die Umsetzung eines Fahrverbotes auf
der Baldingerstrasse, um den Durchgangsverkehr auf andere Routen umzulenken, wurde vom
Gemeinderat mit Variantenstudien eingehend geprift und mit Kantonsvertretern besprochen. Der
Gemeinderat sieht eine Umsetzung aktuell nicht vor.

Netzstruktur Strassennetz in der Gemeinde Lengnau: Koexistenz aller Verkehrsarten im Dorfzentrum
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4.3 Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse

Ausgangslage

Die Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse ist eine Gemeindestrasse und stellt die Ortsverbindung
zwischen Lengnau und Rekingen her. Zudem dient sie der Erschliessung des Weilers Vogelsang
sowie der Gemeinden Baldingen und Bébiken. Die untergeordnete Strasse ist grundsatzlich eine
Alternative zur Verbindung zwischen dem Zoll in Bad Zurzach und dem Raum Baden via Teger-
felden. Das Unfallgeschehen weist auf verschiedene Probleme hin. Die Strasse wird offenbar als
,Raserstrecke” missbraucht, hohe Geschwindigkeiten im Zusammenhang mit dem vorhandenen
(geringen) Ausbaugrad fihren zu wahrgenommenen Sicherheitseinschrankungen bei Fuss- und
Veloverkehr.

Ubersicht der Unfille mit Personenscha-

= den auf der Baldingerstrasse seit 2011
= \\ e — (Quelle: swisstopo, 19. Juni 2020). Bei 5
Wi }_S _C h alc he

150 . Ella‘n.nen‘?of
\ — calh A von 6 Unfillen handelt es sich um Selbst-
& { / [ | 483\, 2 U ~
N\\\&\L’\ \X\f7/” / \ ] &V—é unfille (lila Symbole), beim sechsten um
\‘\\\ 5 LV 776G\ \(Berghof eine Frontalkollision (griines Symbol).

Ziel, mogliche Massnahmen und Grobbeurteilung

Es ist das Ziel der Gemeinde, die Verkehrssicherheit auf der Vogelsangstrasse zu gewéhrleisten.
Dieses Ziel kann mit verschiedenen Massnahmen unterschiedlich gut erreicht werden. Es be-
stehen grundsatzlich die folgenden (zu prifenden) Strategien:

e Reduktion der allgemeinen Héchstgeschwindigkeit: Die Uberpriifung der Reduktion der allge-
meinen Hochstgeschwindigkeit erfolgt in einem Gutachten.

e Ausbau Strasse: Die Strasse wird so ausgebaut, dass der Begegnungsfall von zwei Personenwa-
gen gewahrleistet ist.

e Ausbau Bankette: Die Bankette werden so ausgebaut, dass der Begegnungsfall von zwei Perso-
nenwagen mit Benltzung der Bankette gewahrleistet ist.

e Befahrung Bankette verhindern, strategische Ausweichstellen schaffen: die Bankette sind durch
geeignete Massnahmen nicht mehr befahrbar und es werden einzelne Ausweichstellen ge-
schaffen. Die Befahrbarkeit fir landwirtschaftliche Fahrzeuge bleibt gewahrleistet.

e Praventionsmassnahmen (Beschilderung Gefahrenstellen)
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In einem ersten Schritt lassen sich die moglichen Strategien folgendermassen beurteilen:

Auswirkungen auf den
motorisierten Verkehr

Nutzen fiir die Verkehrs-
sicherheit

Kosten der Massnahme

Risiko der Massnahme

Reduktion der all-
gemeinen Hochst-
geschwindigkeit

mittel:
Leichte Erhohung der
Durchfahrtszeit.

mittel:

Der Geschwindigkeits-
unterschied zwischen
Veloverkehr sowie MIV ist
noch immer gross.

mittel:

Gutachten und Signalisa-
tion (zahlreiche Schilder-
standorte)

Reelle Chance, dass eine
Reduktion der Hochst-
geschwindigkeit negativ
beurteilt werden muss.
Ubersichtlichkeit der
Strasse verleitet trotzdem
zu hoheren Geschwindig-
keiten.

Ausbau Strasse

gross:
Erhéhung des Fahrkom-
forts und der Geschwindig-
keiten.

mittel:

Das Kreuzen von zwei
Personenwagen ist ohne
Einschrankungen moglich.
Geschwindigkeiten bleiben
aber hoch.

sehr hoch:

kompletter Ausbau des
Strassenkorpers erforder-
lich

Durchgangsverkehr wird
,angezogen”, mehr Ver-
kehr bedeutet auch mehr
Begegnungsfalle. Breitere
Strassen verleiten zu hohe-
ren Geschwindigkeiten.

Ausbau Bankette mittel: klein: hoch: Durchgangsverkehr wird
Erhohung des Komforts bei | Das Kreuzen von zwei Per- | Ausbau und regelmassige | , angezogen”, mehr Ver-
Kreuzungsmanovern. sonenwagen wird komfor- | Instandhaltung der Banket- | kehr bedeutet auch mehr
tabler. Geschwindigkeiten | te erforderlich Begegnungsfalle. Befahr-
bleiben aber hoch, weil bare Bankette verleiten
vermehrt auf Banketten zu héheren Geschwindig-
gefahren wird. keiten.
Befahrung Bankette | mittel: klein: klein: Gefahr von provozierten

verhindern Kreuzungsmanaover mit bei guter Ubersichtlichkeit | Bauliche Massnahmen Ruckwartsfahrmandvern.
grosen Fahrzeugen sind der Strasse sind hohe Ge- | (Elemente zur Verhinde-
nicht mehr Gberall moglich | schwindigkeiten weiterhin | rung der Befahrbarkeit der
moglich Bankette)
Praventionsmass- klein: klein: klein: Weiche Massnahme mit
nahmen (z.B. keine Einschrankungen Praventive Massnahmen Beschilderung minimalen Auswirkungen

Beschilderung Ge-
fahrenstellen)

welche eher unterstitzend

eingesetzt werden kénnen.

auf die effektive Verkehrs-
sicherheit

Fazit

Mit einem Ausbau der Ortsverbindungsstrasse wirden eindeutig die falschen Ziele erreicht. Zwar
wrde der Fahrkomfort und auch die wahrgenommene Sicherheit erhoht, durch die breitere

Fahrbahn wirden aber wohl mehr Fahrzeuge ,,angezogen” werden und auch die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten dirften sich eher erhéhen.

Abweichungen von der allgemeinen Hochstgeschwindigkeit missten im Rahmen eines Gutachtens
genauer geprift werden. Eine Reduktion der signalisierten Geschwindigkeit gemass dem Art. 108
der Signalisationsverordnung durfte auf der Ortsverbindungsstrasse nur schwer zu erreichen sein,
weil dem Grundpfeiler der schweizerischen Strassenverkehrsgesetzgebung eine hohe Bedeutung
zukommt (Art. 4 VRV: Der Fahrzeugfiihrer darf nur so schnell fahren, dass er innerhalb der iiber-
blickbaren Strecke halten kann; wo das Kreuzen schwierig ist, muss er auf halbe Sichtweite halten
kénnen). Es waren auch die zahlreichen notwendigen Verkehrsschilder in der Abwagung zu ge-
wichten, denn bei einer abweichenden Hochstgeschwindigkeit muss diese nach jeder Einmindung

wiederholt werden.

Allfallige Massnahmen sind in einem Verkehrskonzept vertieft zu Gberprufen.
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4.4 Weitere Handlungsfelder

Parkierung

Die Parkierung des motorisierten Verkehrs ist aufgrund der zukiinftigen Entwicklung im Zentrum
(Kurzzeitparkplatze, Bewirtschaftung) sowie aufgrund der Parkierung auf 6ffentlichem Grund
(Dauerparkieren) ein Handlungsfeld. In einem Parkierungskonezpt sollen das Angebot und die
Nachfrage an Parkfeldern sowie die Lage der Parkfelder Gberprift werden.

Verkehrsberuhigung / Strassenraumgestaltung
Tempo 30 gilt nur bisher nur auf einem Teil der Quartierstrassen in Lengnau. Zudem verflgen die
Strassenrdaume der wichtigsten Sammel- resp. Erschliessungsstrassen Gber Aufwertungspotenzial.

Anschliisse ans libergeordnete Strassennetz

Der Anschluss ans Kantonsstrassennetz im Zentrum funktioniert mit dem Kreisel, der Knoten weist
eine gute Leistungsfahigkeit auf. Das Einbiegen auf die Kantonsstrassen funktioniert aber nicht
Uberall reibungslos. Es werden daher oft Umwege durch Wohnquartiere in Kauf genommen (um
via Kreisel auf das Kantonsstrassennetz zu gelangen), womit diese unnétig belastet werden.

Fussverkehrsnetz

Die Gemeinde verflgt bereits Uber ein gutes und dichtes Fussverkehrsnetz sowohl im Alltagsver-
kehr wie auch im Freizeitverkehr. Die noch vorhandenen Schwachstellen und Netzllcken sind zu
beseitigen.

Veloverkehr - Netz und Veloabstellanlagen

Die Gemeinde verfligt bereits Uber ein gutes und dichtes Velonetz. Die noch vorhandenen Netz-
licken sind zu schliessen. Verbesserungspotenzial besteht zudem beim Angebot sowie bei der
Infrastruktur der Veloabstellanlagen bei Bushaltestellen, bei 6ffentlichen Gebauden sowie bei
publikumsintensiven Nutzungen.

Offentlicher Verkehr - OV-Erschliessung und Haltestellen

Die Fiihrung der Buslinien auf den Hauptachsen ist gegeben. Die OV-Erschliessung der Wohnquar-
tiere kdnnte durch zusatzliche Haltestellen verbessert werden. Die Haltestellen des offentlichen
Verkehrs sind zudem hindernisfrei auszubauen.

Mobilitditsmanagement

Die Gemeinde fordert ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten der Bewohner.
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5. ZIELSETZUNGEN

5.1 Ziele / Zielsystem

Ubergeordnet gelten die Ziele der kantonalen Strategie , mobilitatAARGAU” vom 13. Dezember 2016. Fiir die
zukunftige Verkehrsentwicklung in Lengnau setzt sich die Gemeinde die folgenden Ziele:

Gemeinde Lengnau
Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Bereich Handlungs- : Ziel
feld
Betrieb und Verkehrsver- | Der Strassenraum und das Geschwindigkeitsniveau von Gemeindestras-
Gestaltung von | traglichkeit sen sowie die angrenzenden Nutzungen im Zentrum sind aufeinander
Strassen Zentrum abgestimmt. Die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten ist hoch.
Verkehrsbe- i Alle Verkehrsteilnehmenden und insbesondere die schwéacheren Ver-
ruhigung kehrsteilnehmenden verfiigen tber ein hohes Wohl- und Sicherheits-
empfinden auf dem Gemeindestrassennetz von Lengnau. Dadurch wird
auch eine hohe Wohnqualitat erreicht.
Baldinger- Die Verkehrssicherheit auf der Baldingerstrasse (kommunale Verbin-
strasse dungsstrasse) ist hoch.
Kantonsstras- : Auf den Kantonsstrassen gilt im Innerortsbereich ein auf die angrenzen-
sen den Nutzungen abgestimmtes Geschwindigkeitsregime. Es gelten die
nach den gesetzlichen Bestimmungen angeordneten Geschwindigkeiten.
Gemeinde- Strassenrdaume der Gemeindestrassen werten den durch sie bestimmten
strassen Siedlungsraum auf.
Anschlisse Der motorisierte Verkehr wird auf kurzen Wegen auf das Hauptver-
an das Uber- | kehrsnetz gelenkt. Die Anschlisse an das Ubergeordnete Netz sind aus
geordnete betrieblicher Sicht optimiert, der Verkehrsfluss auf dem tbergeordneten
Strassennetz | Netz wird sichergestellt. Losungsansatze missen ein gutes Kosten-Nut-
zen Verhdltnis aufweisen.
Verkehr und Parkierung Parkierung auf offentlichem Grund sowie grossere private Abstellanlagen
Nutzungen im Zentrum | werden in sinnvollem Umfang und an geeigneter Lage angeboten, dienen
den vorgesehenen Nutzungen und sind bewirtschaftet.
Fussverkehr Fussverkehr i Der Fussverkehr verfligt Gber ein flichendeckendes und direktes Netz.
Allgemein Netzllicken sind nicht mehr vorhanden.
Querungs- Alle Querungsstellen Gber die Kantonsstrassen sind sicher ausgebaut.
stellen

Veloverkehr

Veloverkehr

Der Veloverkehr verfligt Gber ein flachendeckendes und direktes Netz.

Allgemein Netzllcken sind nicht mehr vorhanden.
Veloabstell- Bei allen Bushaltestellen, 6ffentlichen Gebauden und sonstigen Nutzun-
platze gen mit Publikumsverkehr stehen gedeckte Veloabstellplatze in gentigen-
der Anzahl zur Verfigung.
Offentlicher OV-Erschlies- i Die Qualitat der Erschliessung mit éffentlichem Verkehr wird erhalten.
Verkehr sung Wo méglich, wird die OV-Erschliessung der Wohnquartiere gegeniiber
dem heutigen Zustand mit zusatzlichen Haltestellen verbessert. Losungs-
ansdtze mussen ein gutes Kosten-Nutzen Verhaltnis aufweisen.
Haltestellen i Die Zugdnge zu den Bushaltestellen sind attraktiv und direkt. Die Bus-
haltestellen sind hindernisfrei ausgebaut.
Mobilitdétsma- : Nachhaltige : Die Bevolkerung wahlt fir Wege innerhalb der Gemeinde sowie fir
nagement Mobilitat Wege innerhalb der Region hdufiger die Verkehrsmittel Fuss-, Velo- und

offentlichen Verkehr oder Kombinationen daraus.
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6. MASSNAHMEN

Massnahmenliste

BG1 Grundlagen fir Studienauftrag Zentrumsentwicklung

BG2 Begegnungszone Zentrum

BG3 Verkehrsberuhigung

BG4 Verkehrssicherheit Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse

BG5 Geschwindigkeitsregime Kantonsstrassen

BG6 Strassenraumgestaltung Gemeindestrassen

BG7 Knoten Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse

VN1 Parkierungsreglement

VN2 Vorgaben Parkplatzerstellungspflicht

FV1 Fussverkehrsnetz / Schliessung Netzltcken
FV2 Querungsstelle Bushaltestelle Unterlengnau
FV3 Querungsstelle Industriegebiet

VV1 Veloverkehrsnetz

VV2 Veloabstellpldtze / Forderung Bike+Ride

OV1 Bushaltestelle Freienwilstrasse

OV2 Hindernisfreie Bushaltestellen nach BehiG
MM1 Mobilitdtsmanagement fir die Bevolkerung

MM?2 Mobilitdtsmanagement fur Verkehrserzeuger

Gemeinde Lengnau
Kommunaler Gesamtplan Verkehr

28
30
31
32
33
34
35
36
37
38
40
41
42
43
44
45
46
47
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BG1 Grundlagen fiir Studienauftrag Zentrumsentwicklung

Kurzbeschrieb

Die Gemeinde Lengnau mdchte den Zentrumsbereich rund um den Dorf-
platz und bis zum Kreisel auf der Surbtalstrasse attraktiver und verkehrs-
sicherer gestalten. Dafur ist ein Studienauftrag Zentrumsentwicklung
vorgesehen. Im Rahmen des kommunalen Gesamtplan Verkehr wird fur
den Studienauftrag die verkehrliche Analyse durchgefuhrt und die ver-
kehrsplanerische Grundstrategie festgelegt.

Handlungsbedarf

Vor allem in den Spitzenzeiten am Morgen und am Abend kommt es im
Zentrum von Lengnau zu einer regen Benitzung der Verkehrsflachen
durch alle Arten von Verkehrteilnehmenden. Es kommt dadurch vermehrt
zu Stresssituationen und Verkehrssicherheitsproblemen.

Die Zirichstrasse und die Vogelsangstrasse werden im Zentrum von
Kindergarten- und Schulkindern regelmassig und an verschiedenen
Standorten gequert. Die genaue Fihrung flr den Fussverkehr vor allem
im Bereich des Dorfplatzes ist nicht eindeutig ersichtlich. Daneben gibt es
zwischen den beiden Strassenseiten im Zentrum auch weiteren queren-
den Fussverkehr, welcher nicht die gesicherten Fussgangerquerungs-
stellen benutzt. Rund um den Dorfplatz dominieren die Flachen fir den
motorisierten Verkehr das Bild. Die heutige Anordnung, Ausgestaltung
und Organisation der Parkplatze flihrt bei Parkierungsmandévern zu Be-
hinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden.

Ziele

e Verbesserung der Siedlungsvertraglichkeit durch ein angepasstes Ge-
schwindigkeitsregime unter dem Prinzip der Koexistenz aller Verkehrs-
arten

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle, aber insbesondere fiir den
Fussverkehr und die Schulkinder

e Minderung der Trennwirkung zwischen den Nutzungen sowie Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat im Zentrum

Massnahmen

Aus der Verkehrsanalyse des kommunalen Gesamtplan Verkehr werden

folgende Vorgaben fir die weitere Zentrumsentwicklung festgelegt:

e im Zentrum wird eine Begegnungszone signalisiert

e Parkplatze werden verkehrssicher ausgestaltet

¢ Die Parkierung soll zeitlich geregelt und eine Bewirtschaftung der
Parkierungsanlagen (6ffentlich und privat, auf freiwilliger Basis) soll-
Uberprift werden.

¢ Der Zentrumsbereich soll, sofern dies siedlungsvertraglich ist, mit Rei-
secars befahren werden konnen (unter Anderem im Zusammenhang
mit dem Projekt Doppeltlr). Sofern eine Durchfahrt via Zurichstrasse
moglich ist, missen keine Wendemoglichkeiten im Zentrum vor-
gesehen werden. Standplatze fur Cars sind zwingend ausserhalb des
Zentrums vorzusehen.

e Fir die 6ffentlichen und publikumsorientierten Nutzungen im Zentrum
stehen gentigend und gut ausgestattete Veloabstellplatze zur Verfi-

gung.

Nachste Schritte

Gutachten / Verkehrsversuch Begegnungszone
Studienauftrag Zentrumsentwicklung
Ausarbeitung Projekt

Umsetzung

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig)
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Abhangigkeiten

BG2 Begegnungszone Zentrum
VN1 Parkierungsreglement
VV2 Veloabstellplatze / Forderung Bike+Ride

Zeithorizont

kurzfristig

Kosten

¢ Planungskosten Zentrumsentwicklung: 180000 CHF (Kredit bereits
genehmigt)

¢ Projektierungskosten: noch unbekannt

¢ Baukosten: noch unbekannt, projektabhangig

Wirkungskontrolle

Uberpriifung ob behérdenverbindliche Vorgaben aus dem KGV in die Pla-
nungen zum Zentrum aufgenommen werden (z.B. in Programm Studien-
auftrag).

Erlduterungen

Die Festlegung der verkehrlichen Grundstrategie schafft Klarheit sowie
Planungssicherheit fir die nachfolgenden Planungen im Zentrum (Studi-
enauftrag). Es ist im Rahmen des KGV's aber nicht zweckmassig, sehr kon-
krete Vorgaben (z.B. Linienfiihrung der Gemeindestrassen) zu machen.
Dies wird im Studienauftrag unter Bertcksichtigung der Gesamtsituation
im Zentrum gemacht.
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BG2 Begegnungszone Zentrum

Kurzbeschrieb

Signalisation einer Begegnungszone im Zentrumsbereich von Lengnau

Handlungsbedarf

Die Zirichstrasse und die Vogelsangstrasse werden im Zentrum von
Kindergarten- und Schulkindern regelmassig und an verschiedenen
Standorten gequert. Die genaue Flhrung fir den Fussverkehr vor allem
im Bereich des Dorfplatzes ist nicht eindeutig ersichtlich. Daneben gibt es
zwischen den beiden Strassenseiten im Zentrum auch weiteren queren-
den Fussverkehr, welcher nicht die gesicherten Fussgdangerquerungsstel-
len benutzt.

Ziele Der Verkehr im Zentrum von Lengnau ist moglichst vertraglich abzuwi-
ckeln und die Verkehrssicherheit ist vor allem fiir die schwacheren Ver-
kehrsteilnehmer zu steigern.

Massnahmen Signalisation einer Begegnungszone im Zentrumsbereich von Lengnau

Néachste Schritte

Durchftihrung eines Verkehrsversuchs einer Begegnungszone im Zentrum
(inkl. Verkehrsgutachten nach Art. 3 der Verordnung tber die Tempo 30
Zonen und die Begegnungszonen)

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustandig)
Kanton Aargau (Aufsichtspflicht)

Abhangigkeiten

BG1 Grundlagen fiir Studienauftrag Zentrumsentwicklung
FV1 Fussverkehrsnetz / Schliessung Netzllicken
VV1 Veloverkehrsnetz

Zeithorizont

kurzfristig

Kosten

Kosten Verkehrsversuch: ca. CHF 30-35°000.- (Uber bereits genehmigten
Verpflichtungskredit Zentrumsplanung finanzierbar)

Wirkungskontrolle

erfolgt im Rahmen des Verkehrsversuchs (Begleitung und Dokumentation)

Erlauterungen

Rund um die Einfihrung von Tempo 30 Zonen oder Begegnungszonen
bestehen in der Bevolkerung erfahrungsgemass Unsicherheiten zur Funk-
tionalitat von Koexistenzzonen. Ein Verkehrsversuch enthdlt einerseits
wenig Risiko fir hohe Fehlinvestitionen und andererseits ermoglicht er
das Erleben einer Verdnderung. Mit einem begleiteten Verkehrsversuch,
auf die Dauer von einem Jahr beschrankt, ldsst sich eine Begegnungszone
installieren, die wahrend der Versuchsdauer auf Herz und Nieren gepruft
werden kann. Vor Ablauf des Verkehrsversuchs kann entschieden werden,
ob der Versuch abgebrochen werden soll oder ob er in eine definitive
Losung Uberfuhrt werden soll.

In einer Begegnungszone gelten die folgenden Verkehrsregeln (gemass
Signalisationsverordnung Art. 22b):

! Das Signal ,,Begegnungszone” kennzeichnet Strassen in Wohn- oder
Geschéftsbereichen, auf denen die Fussgénger die ganze Verkehrsflache
benutzen durfen. Sie sind gegeniber den Fahrzeugfihrern vortrittsbe-
rechtigt, dirfen jedoch die Fahrzeuge nicht unnotig behindern

2 Die Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h.

3 Das Parkieren ist nur an den durch Signale oder Markierungen gekenn-
zeichneten Stellen erlaubt. Fir das Abstellen von Fahrradern gelten die
allgemeinen Vorschriften Uber das Parkieren.
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BG3 Verkehrsberuhigung

Kurzbeschrieb In Lengnau werden alle Gemeindestrassen innerhalb des Siedlungsgebie-
tes in Tempo 30 Zonen integriert.

Handlungsbedarf In Lengnau sind heute vereinzelte verkehrsberuhigte Zonen (Schulstrasse-
Brunnengasse, Quartier stid-westlich der Surbtalstrasse und der Freien-
wilstrasse) signalisiert.

Mit der Reduktion der Geschwindigkeiten dirften sich einige Sicherheits-
defizite ganz oder teilweise entscharfen (z.B. ungeniigende Sichtweiten
bei Knoten). Zudem gilt durch die Vereinheitlichung der Zonen in der
gesamten Gemeinde ein klares und plausibles Geschwindigkeitsregime.

Ziele e Erhohung Verkehrssicherheit auf Gemeindestrassen

e Entscharfung von lokalen Problemstellen

e \Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im Strassenraum
e Senkung der Larm- und Luftbelastung

e Vertragliches Geschwindigkeitsniveau

Massnahmen Einfihrung von Tempo 30 auf allen Gemeindestrassen im Siedlungsge-
biet.
Ndchste Schritte  Erarbeitung Verkehrsgutachten nach Art. 3 der Verordnung tber die

Tempo 30 Zonen und die Begegnungszonen

e Abstimmung an der Gemeindeversammlung Uber den Kredit fir die
Einfihrung von Tempo 30

e Umsetzung von Massnahmen zur Verkehrsberuhigung

Zustandigkeiten Gemeinde Lengnau (zustindig)
Kanton Aargau (Aufsichtspflicht)
Abhdngigkeiten BG4 Verkehrssicherheit Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse

BG6 Strassenraumgestaltung Gemeindestrassen
FV1 Fussverkehrsnetz / Schliessung Netzltcken
VV1 Veloverkehrsnetz

Zeithorizont kurz- bis mittelfristig

Kosten ¢ Kosten Verkehrsgutachten Tempo 30 Zonen: ca. CHF 15-20°000.-
¢ Kosten Umsetzung abhangig von Massnahmen

Wirkungskontrolle Nachkontrolle zum Verkehrsgutachten, Rickmeldungen aus der Bevolke-
rung zum subjektiven Sicherheitsgefihl, weitere Verkehrsmessungen

Erlduterungen
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BG4 Verkehrssicherheit Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse

Kurzbeschrieb

Uberprifung der Verkehrsinfrastruktur sowie der Geschwindigkeitssigna-
lisation der Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse ausserhalb des Siedlungs-
gebietes.

Handlungsbedarf

Die Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse ist eine Gemeindestrasse und
stellt die Ortsverbindung zwischen Lengnau und Baldingen sowie Re-
kingen her. Die untergeordnete Strasse ist zudem grundsétzlich eine
Alternative zur Verbindung zwischen dem Zoll Zurzach dem Raum Baden
Uber Tegerfelden. Von der Bevolkerung wird eine hohe Verkehrsmenge
bemangelt, was insbesondere innerhalb des Siedlungsgebietes stort. Das
Unfallgeschehen weist auf verschiedene Probleme hin. Die Strasse wird
offenbar als ,,Raserstrecke” missbraucht, hohe Geschwindigkeiten im
Zusammenhang mit dem vorhandenen (geringen) Ausbaugrad fiihren zu
wahrgenommenen Sicherheitseinschrankungen bei Fuss- und Velover-
kehr. Zuletzt fordert eine Petition der Bevolkerung, dass fir die Strasse
eine abweichende Hochstgeschwindigkeit von 60km/h signalisiert werden
soll.

Ziele Die Verkehrssicherheit auf der kommunalen Verbindungsstrasse wird
erhoht.
Massnahmen Die Erhohung der Verkehrssicherheit auf der Vogelsangstrasse / Baldin-

gerstrasse wird im Rahmen einer Verkehrskonzeptes Gberprift. Im Inner-
ortsbereich (Vogelsnagstrasse) wird die Umsetzung einer Tempo-30-Zone
prioritdr behandelt.

Nachste Schritte

e Offerte fur Verkehrskonzept einholen
e Erarbeitung Verkehrskonzept Verkehrssicherheit Vogelsangstrasse /
Baldingerstrasse

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig)
Gemeinde Bobikon (beteiligt)
Gemeinde Baldingen (beteiligt)
Gemeinde Endingen (beteiligt)
Kanton Aargau (Aufsichtspflicht)

Abhangigkeiten

BG3 Verkehrsberuhigung
VV1 Veloverkehrsnetz

Zeithorizont

kurzfristig

Kosten

¢ Planungskosten Verkehrskonzept
¢ Kosten Umsetzung abhangig der Massnahmen

Wirkungskontrolle

Unfallstatistik

Erlduterungen
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BG5 Geschwindigkeitsregime Kantonsstrassen

Kurzbeschrieb

Die Kantonsstrassen im Innerortsbereich von Lengnau weisen ein einheit-
liches Geschwindigkeitsregime auf.

Handlungsbedarf

Ab dem Gartencenter Lengnau in Richtung Endingen gilt, im Unterschied
zu den restlichen Abschnitten auf den Kantonsstrassen in Lengnau, eine
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 60km/h. Vor allem im Bereich des
Knotens Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse konnten mit einer
tieferen Geschwindigkeit auf der Hauptachse Sicherheitsdefizite behoben
werden und Verkehrsabldufe vereinfacht werden (z.B. Einbiegemandver
aus der Landstrasse oder der Bodenstrasse).

Ziele

e Einheitliches Geschwindigkeitsregime auf dem gesamten Abschnitt der
Surbtalstrasse

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir den querenden Fussverkehr im
Bereich der Bushaltestelle Unterlengnau

e Erhohung des Fahrkomforts auf der kantonalen Veloroute auf der
Surbtalstrasse (Radstreifen)

e Verminderung der Larmbelastung entlang der Kantonsstrasse

Massnahmen

Anpassung der signalisierten Hochstgeschwindigkeit auf der Surbtal-
strasse zwischen dem Ortseingang von Endingen und dem Gartencenter
Lengnau.

Nachste Schritte

Die Gemeinde beantragt eine Anpassung der signalisierten Hochstge-
schwindigkeit im beschriebenen Abschnitt.

Zustandigkeiten

Kanton Aargau (zustandig)
Gemeinde Lengnau (beteiligt)
Kantonspolizei Aargau (beteiligt Gber Vollzugsauftrag)

Abhangigkeiten

Zeithorizont

mittelfristig

Kosten

keine massgebenden Kosten

Wirkungskontrolle

Geschwindigkeitsmessungen

Erlduterungen
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BG6 Strassenraumgestaltung Gemeindestrassen

Kurzbeschrieb Die wichtigsten Gemeindestrassen (z.B. Vogelsangstrasse, Zirichstrasse,
Bodenstrasse und Landstrasse) werden im Rahmen der ordentlichen Sa-
nierungszyklen auf ihre Funktionalitat, Dimensionierung und Gestaltung
Uberprift.

Handlungsbedarf Die vier obengenannten Strassen haben neben der reinen Erschliessungs-
funktion auch noch andere Funktionen, wenn auch in unterschiedlicher
Auspragung (z.B. Durchleitungsfunktion, Sammelfunktion). Sie dienen
zudem auf der gesamten Lange oder nur auf Teilen wichtigen Schulweg-
beziehungen.

Im bestehenden Zustand weisen viele Elemente in den Strassenrdumen
auf eine Diskrepanz zwischen der gewiinschten Infrastruktur und der
urspriinglich vorhandenen Verhaltnisse (z.B. Fussgangerlangsstreifen).
Zudem bestehen in diesen Strassenrdumen verschiedene Sicherheitsde-
fizite (z.B. ungenigende Annaherungsbereiche beim Fussgangerstreifen
Vogelsangstrasse oder Sichtprobleme bei Knoten).

Ziele * Attraktive und sichere Strassen fir alle Verkehrsteilnehmenden
e Lesbarkeit der Strassenfunktion anhand der Strassenraumgestaltung

Massnahmen Erarbeitung von minimalen Betriebs- und Gestaltungsprojekten oder zu-
mindest der Beibezug einer fachlichen Begleitung bei der Projektierung
im Sanierungsfall. Folgende Elemente sind zu beachten:

¢ Dimensionierung der Fahrbahn

e Fussgangerinfrastruktur

¢ Geschwindigkeitsregime

e Vortrittsregelung

e Gestaltung des Strassenraums

Nachste Schritte o Laufende Uberpriifung der Strassenrdume im Zusammenhang mit
Sanierungszyklen und laufenden Projekten
e Ausldsung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten

Zustandigkeiten Gemeinde Lengnau (zustindig)
Abhéangigkeiten BG3 Verkehrsberuhigung
BG4 Verkehrssicherheit Vogelsangstrasse / Baldingerstrasse
Zeithorizont Abhangig von der Werterhaltungsplanung der wichtigsten Gemeinde-
strassen
Kosten Abhangig der getroffenen Massnahmen

Wirkungskontrolle -

Erlduterungen
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BG7 Knoten Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse

Kurzbeschrieb

Durch geeignete Massnahmen werden die Verkehrsablaufe beim Knoten

Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse verbessert und die Verkehrs-
sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet.

Handlungsbedarf

Der Knoten Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse ist nach dem
Kreisel im Zentrum die am starksten belastete Kreuzung innerhalb des
Siedlungsgebietes von Lengnau. Trotz der noch ausreichenden Kapazi-
tat (Verkehrsqualitatsstufe B gemass Messung vom 19. August 2020)
entstehen durch die starke Belastung der Kantonsstrasse teilweise lange
Wartezeiten bei Ein- und Abbiegen von und in die Gemeindestrasse. Dies
fihrt dazu, dass Bewohner einen Umweg in Kauf nehmen um via Kreisel
im Zentrum auf das Gbergeordnete Strassennetz zu gelangen. Dies wider-
spricht dem Ziel, den Verkehr auf moglichst direkt auf das Kantonsstras-
sennetz zu fihren.

Ziele e funktionaler Verkehrsknoten unter Bericksichtigung der heutigen und
zukunftigen Verkehrsmengen
e sicherer Verkehrsknoten fir alle Verkehrsarten
Massnahmen Knotenstudie fir den Knoten Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse

zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Verkehrsablaufe.

Nachste Schritte

e Verkehrserhebungen
e Erarbeitung Knotenstudie

Zustdndigkeiten

Kanton Aargau (zustandig)
Gemeinde Lengnau (beteiligt)

Abhdngigkeiten

BG5 Geschwindigkeitsregime Kantonsstrassen
FV2 Querungsstelle Bushaltestelle Unterlengnau
OV2 Hindernisfreie Bushaltestelle Unterlengnau

Zeithorizont

mittel- bis langfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

Erlauterungen
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VN1 Parkierungsreglement

Kurzbeschrieb

Regelung der Parkierung auf 6ffentlichem Grund mit einem Parkierungs-
reglement.

Handlungsbedarf

Uber ein Parkierungsreglement liesse sich das Parkieren auf ¢ffentlichem
Grund (z.B. Dauerparkieren in Quartierstrassen), der Gebihrenrahmen
flr das Parkieren auf offentlichem Grund (z.B. im Zentrum) sowie die
Ersatzabgaben fir nicht erstellte Parkplatze regeln (falls dies von der Ge-
meinde gewinscht wird).

Ziele e klare Regelung des ruhenden Verkehrs bei steigendem Druck durch die
Siedlungsentwicklung
e praktikable und faire Regelung
¢ hohe Verkehrssicherheit und gute Ordnung in den &ffentlichen (Stras-
sen-)Raumen
e Geregelte und faire Mehrfachnutzung der Parkpladtze bei Anldssen mit
erhohtem Verkehrsaufkommen
Massnahmen Erstellung Parkierungsreglement mit dafiir nétigen Abklarungen, wie z.B.

die Einteilung von Parkraumzonen.

nachste Schritte

e Konzepterarbeitung im Rahmen Entwurf Parkierungsreglement (Par-
kierungskonzept)

e Beschluss

e Umsetzung

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig)
Regionalpolizei (beteiligt)

Abhangigkeiten

BG1 Grundlagen fiir Studienauftrag Zentrumsentwicklung
BG2 Verkehrsgutachten Begegnungszone Zentrum

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

¢ Planungskosten Parkierungsreglement
e weitere Kosten abhangig von Konzept

Wirkungskontrolle

Geringer Verwaltungsaufwand zum Thema Parkierung, hohe Verkehrssi-
cherheit und gute Ordnung in den 6ffentlichen Strassenrdumen

Erlduterungen
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VN2 Vorgaben Parkplatzerstellungspflicht

Kurzbeschrieb

In Lengnau werden in der Bau- und Nutzungsordnung in Abhdngigkeit
eines plausiblen Mobilitatskonzepts autofreie oder autoreduzierte Nut-
zungen zugelassen. Es ist zudem zu prifen, ob mit einer Bestimmung in
der Bau- und Nutzungsordnung der gemass VSS-Norm berechnte Pflicht-
bedarf fir Parkfelder begrenzt werden soll.

Handlungsbedarf

Gemass Bauverordnung ermittelt sich die Anzahl der zu erstellenden
Parkplatze aus der VSS Norm SN 640 281 «Parkieren, Angebot an Parkfel-
dern fur Personenwagen» vom 1. Februar 2006. Damit wird der Pflichtbe-
darf an Parkfeldern festgelegt. Flir geeignete Nutzungen in besonders gut
mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossenen Lagen ist jedoch eine gros-
sere Flexibilitat gewlnscht (z. B. autoreduziertes / autofreies Wohnen).
Dies soll grundsatzlich (sofern die Grundeigentiimer es wiinschen und

die Funktionalitat mit einem Mobilitatskonzept nachweisen) ermog-licht
werden. Die Gemeinde kann die Moglichkeit schaffen, den Pflichtbedarf
an Parkfeldern in der BNO zu begrenzen.

Ziele e Vermeidung Uberangebot an Parkplétzen
e wirtschaftliche Bauweise férdern
e Forderung von Fuss- und Veloverkehr in den Quartieren, in Kombina-
tion mit dem offentlichen Verkehr
e Entlastung des Strassennetzes von motorisiertem Individualverkehr
Massnahmen Konkretisierung der kantonalen Vorgaben zur Parkplatzerstellungspflicht

in der Bau- und Nutzungsordnung. Formulierung von Anforderungen an
das Mobilitdtskonzept, Geltungsbereich Um- und Neubauten.

nachste Schritte

Prifung und allféllige Formulierung der Bestimmungen im Rahmen der
Nutzungsplanungsrevision

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig)

Abhangigkeiten

VN1 Parkierungsreglement

Zeithorizont

mittel- bis langfristig

Kosten

Planungskosten im Rahmen Gesamtrevision Nutzungsplanung

Wirkungskontrolle

Geringere Verkehrszunahme aufgrund weniger realisierter Parkfelder

Erlduterungen

¢ kantonales Baugesetz (BauG)

¢ kantonale Bauverordnung (BauV)

e SN 640 281 vom 1. Februar 2006

e Baden Regio, regionales Parkraumkonzept 2016
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FV1 Fussverkehrsnetz / Schliessung Netzliicken

Kurzbeschrieb

Das Fusswegnetz wird punktuell erganzt und Schwachstellen im Netz
werden eliminiert.

Handlungsbedarf

Die Gemeinde verfligt grundsatzlich bereits Uber ein gut strukturiertes
Fusswegnetz, bestehend aus einem Hauptnetz und einem Nebennetz im
Siedlungsgebiet sowie einem Freizeitnetz auf den Feld- und Waldwegen
ausserhalb des Siedlungsgebietes.

Vereinzelt bestehen noch Netzlicken. Dies betrifft insbesondere einige
kurze Abschnitte entlang der Kantonsstrasse sowie ein durchgédngiges
Fusswegnetz entlang des nord-6stlichen Siedlungsrands. Die Surb ist flr
die Bevolkerung nur an wenigen Stellen zuganglich. Im Sinne einer Netz-
erganzung soll ein Fussweg entlang der Surb von Unterlengnau bis an die
Gemeindegrenze entstehen.

Ziele Lengnau verflgt Uber ein flichendeckendes, sicheres, dichtes und attrak-
tives Fusswegnetz, vor allem zu den wichtigsten Zielorten im Zentrum der
Gemeinde sowie zu den umliegenden Naherholungsgebieten. Netzllcken
werden geschlossen.

Massnahmen ¢ Schliessung der Netzllicken entlang der Kantonsstrassen

¢ Schliessen von weiteren kleinen Netzlicken
¢ Umsetzung Surbwanderweg

Nachste Schritte

e Schaffen der Grundlagen fir die angestrebten neuen Fusswege
e Berlcksichtigung der BedUrfnisse des Fussverkehrs bei Bauvorhaben

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig bei Gemeindestrassen)
Kanton Aargau (zustandig bei Kantonsstrassen)
Grundeigentimer (beteiligt)

Abhangigkeiten

BG3 Verkehrsberuhigung
BG6 Strassenraumgestaltung Gemeindestrassen
FV2 Querungsstelle Bushaltestelle Unterlengnau

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

e keine verbleibenden Licken im Fusswegnetz
e Direktheit Fusswegnetz
e Fussverkehrsaufkommen

Erlduterungen

Folgende Netzerganzungen sind abgestimmt mit den Bau- oder Sanierungsvorhaben schrittweise

zu erstellen:

Nr | Netzliicke

Zeithori-
zont

Quelle

1 | Gehweg entlang Surbtalstrasse zwischen Chratzstrasse und
Beginn Radweg Richtung Ehrendingen

langfristig | KGV

2 | Gehweg entlang Freienwilstrasse zwischen Winkelweg und
Parkplatz Kirche

mittelfristig | Projekt Kanton
Aargau
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3 Fusswegverbindung entlang der Freienwilstrasse zwischen mittelfristig | KGV
dem Anschluss Hofacherweg und dem Anschluss zur Chratz-
strasse (Ausserorts)

4 Fusswegverbindung zwischen Flueweg und Wydenstrasse mittelfristig ;| KGV
Fusswegverbindung zwischen der Vogelsangstrasse und dem  langfristig  KGV
Quartier Buel

6 | Fusswegverbindung zwischen dem Schitzenhausweg und langfristig | KGV
dem Quartier Biel

7  Fusswegverbindung entlang der Vogelsangstrasse zwischen kurzfristig | KGV
dem Siedlungsrand bei der Sternenstrasse und der Blelstras-
se

8 | Fusswegverbindung entlang der Vogelsangstrasse zwischen langfristig | KGV
der Blelstrasse und Abzweigung Richtung Steig

9  Fusswegverbindung entlang der Vogelsangstrasse zwischen kurzfristig | KGV
der Abzweigung Steig und der Abzweigung Richtung Weiler
Vogelsang

10 | Surbwanderweg zwischen der Landstrasse und der Gemein- | mittelfristig | Perspektive
degrenze zu Endingen Surbtal

Folgende Gefahrenstellen im Fussverkehrsnetz sind abgestimmt mit den Bau- oder Sanierungsvor-
haben sowie anderen Massnahmen des KGV zu beheben:

Nr | Gefahrenstelle Zeithori- Quelle
zont

1 | Fussgangerquerung Uber Surbtalstrasse bei der Bushaltestel-  mittelfristig | KGV
le Unterlengnau

2 Fussgangerquerung lUber Vogelsangstrasse beim Kindergar- kurzfristig i Schule
ten Sonnenrain

3 Fussgangerquerung Uber Vogelsangstrasse bei der Boden- kurzfristig | Schule
strasse
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FV2 Querungsstelle Bushaltestelle Unterlengnau

Kurzbeschrieb

Die Fussverkehrsquerung Uber die Surbtalstrasse bei der Bushaltestelle
Unterlengnau wird entsprechend den gultigen Normen ausgebaut.

Handlungsbedarf

Bei der Bushaltestelle Unterlengnau ist die Fussgangerquerung Uber die
Kantonsstrasse durch einen Fussgangerstreifen gesichert. Dieser verfigt
jedoch Uber keine Schutzinsel und verlauft zudem noch tber Teile der
Bushaltebucht. In Richtung Zentrum Lengnau wird zudem die Uberhol-
sichtweite aufgrund des Buswartehduschen nicht eingehalten.

Ziele

Verbesserung der Sicherheit fir den querenden Fussverkehr

Massnahmen

Ausarbeitung eines Projektes fir eine sichere Querungsstelle. Idealer-
weise wird eine Ausfiihrung mit moglichen Massnahmen beim Knoten
Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse (vgl. Massnahme BG7) sowie
dem hindernisfreien Ausbau der Bushaltestellen (vgl. Massnahme OV2)
verbunden.

Nachste Schritte

e Absprache mit Abteilung Tiefbau bezlglich Sanierungszeitpunkt Kan-
tonsstrassenabschnitt
e Ausarbeitung Projekt

Zustandigkeiten

Kanton Aargau (zustandig)
Gemeinde Lengnau (beteiligt)

Abhangigkeiten

BG5 Geschwindigkeitsregime Kantonsstrassen

BG7 Knoten Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse
FV1 Fussverkehrsnetz / Schliessung Netzltcken

OV2 Hindernisfreie Bushaltestellen nach BehiG

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

keine spezifischen Kontrolle der Massnahme

Erlduterungen

Gemadss der VSS-Norm SN 40 241 sind Fussgangerschutzinseln immer
anzustreben. Nur wenn der durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)
weniger als 3‘000 Fahrzeuge betragt, kann darauf verzichtet werden. Die
Surbtalstrasse weist einen durchschnittlichen taglichen Verkehr von ca.
10000 Fahrzeugen auf.
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FV3 Querungsstelle Industriegebiet

Kurzbeschrieb

Die Fussverkehrsquerung Uber die Surbtalstrasse im Industriegebiet wird
bezlglich Verkehrssicherheit Uberprift und wenn moglich optimiert.

Handlungsbedarf

Die Querung der Surbtalstrasse bei einer signalisierten Hochstgeschwin-
digkeit von 80km/h ist grundsatzlich nicht sehr komfortabel. Kaum wahr-
nehmbare Annaherungsbereiche, der aktuelle Ausbau der Mittelinsel
sowie die Querung von mehreren Fahrstreifen ohne Mittelinsel entspre-
chend nicht den gangigen Normen und Richtlinien. Auch die Zugéange zur
Querungsstelle und den Bushaltestellen sind nicht ausgebaut.

Ziele Verbesserung der Sicherheit fir den querenden Fussverkehr sowie der
Zugange zu den Bushaltestellen
Massnahmen Im Rahmen eines allfalligen Sanierungskonzeptes sowie dem hindernis-

freien Ausbau der Bushaltestellen ,,Gewerbegebiet” (vgl. Massnahme
OV2) sind Projekte durch die zustandigen kantonalen Fachstellen und die
Gemeinde abzusprechen und eine Erhéhung der Verkehrssicherheit fur
den Fussverkehr anzustreben.

Nachste Schritte

e Absprache mit Abteilung Tiefbau bezlglich Sanierungszeitpunkt Kan-
tonsstrassenabschnitt
e Ausarbeitung Projekt

Zustandigkeiten

Kanton Aargau (zustandig)
Gemeinde Lengnau (beteiligt)

Abhangigkeiten

OV2 Hindernisfreie Bushaltestellen nach BehiG

Zeithorizont

mittel- bis langfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

keine spezifischen Kontrolle der Massnahme

Erlduterungen
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Kurzbeschrieb

Das Velowegnetz wird punktuell erganzt, die Konfliktstellen werden be-
hoben.

Handlungsbedarf

Das Velonetz in Lengnau ist heute schon mehrheitlich durchgéngig und
dicht. Es besteht die folgende Netzllicke im Velowegnetz:
¢ Verbindung Wiesenweg- Weidacherweg (kommunale Nebenroute)

Ziele Lengnau verflgt Gber ein flichendeckendes, sicheres, dichtes und attrak-
tives Velowegnetz.
Massnahmen Schliessung von Licken im Netz

Nachste Schritte

e Gesprache mit Grundeigentiimern
¢ Auflage der Signalisationsanderung

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustandig)
Grundeigentimer (beteiligt)

Abhangigkeiten

BG3 Verkehrsberuhigung

Zeithorizont

kurzfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

Nutzung der Velowege

Erlduterungen
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VV2 Veloabstellpldtze / Férderung Bike+Ride

Kurzbeschrieb

Das Velowegnetz wird punktuell erganzt, die Konfliktstellen werden be-
hoben.

Handlungsbedarf

Da die Bushaltestellen auf der kantonalen Hauptachse Surbtalstrasse
liegen, befinden sich verschiedene Wohnquartierteile ausserhalb des Ein-
zugsradius von 300m um die Bushaltestelle. Aufgrund der bestehenden
Netzstruktur werden die Buslinien auch in Zukunft nur auf den Kantons-
strassen geflihrt. Umso wichtiger sind gut ausgebaute Veloabstellplatze
bei den Bushaltestellen und bei den wichtigen Zielpunkten (Schulhduser,
offentliche Bauten, publikumsorientierte Nutzungen) der Gemeinde.

Ziele

Starkung und Forderung des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Veloverkehrs

Massnahmen

¢ laufender Ausbau der Veloparkierungsanlagen nach Bedarf
¢ Sicherstellen einer hohen Qualitat und Nutzerfreundlichkeit
¢ Sicherstellen der Zugénglichkeit

¢ Priorisierung Veloabstellplatze gegenlber Autoabstellplatzen
¢ Kommunikationsmassnahmen zur Veloférderung

Nachste Schritte

¢ Detailkonzept auszuristende Haltestellen
¢ laufende Bericksichtigung bei Projekten / Umbauten / Sanierung an
Haltestellen

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig)
Schule (beteiligt)
Private (beteiligt)

Abhangigkeiten

VV1 Veloverkehrsnetz

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

Beteiligung an Investitionsaufwand durch die Gemeinde im Rahmen von
Einzelprojekten und Sanierungen.

Wirkungskontrolle

Belegungsgrad der Veloabstellpldtze mit taglich bewegten Velos

Erlduterungen

Eine Bestandesaufnahme der bestehenden Veloabstellmoglichkeiten
wurde von der Gemeinde bereits gemacht.

An wichtigen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs konnen beim Kanton
Gesuche fur Beitrage an Veloparkanlagen gestellt werden.
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OV1 Bushaltestelle Freienwilstrasse

Kurzbeschrieb

Prufung einer neuen Bushaltestelle der Buslinie 353 an der K427 Freien-
wilstrasse.

Handlungsbedarf

Die Erschliessung durch den Bus in den Wohnquartieren 6stlich und west-
lich der Freienwilstrasse ist ungentigend. Mit einer neuen Bushaltestelle
wurde die Anbindung an das o6ffentliche Verkehrsnetz gesteigert.

Ziele Bessere Abdeckung des Siedlungsgebietes durch dichteres Netz von OV-
Haltestellen
Massnahmen hindernisfreie Bushaltestelle an der K427 Freienwilstrasse

nachste Schritte

Projekt koordinieren

Zustandigkeiten

Kanton Aargau (zustdndig)
Gemeinde Lengnau (beteiligt)
Busbetriebe (beteiligt)

Abhangigkeiten

OV2 Hindernisfreie Bushaltestellen nach BehiG

Zeithorizont

mittel- langfristig

Kosten

noch nicht geschatzt, Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

Frequenz an der Bushaltestelle

Erlduterungen
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OV2 Hindernisfreie Bushaltestellen nach BehiG

Kurzbeschrieb

Die Haltekanten bei Bushaltestellen werden auf die Einhaltung der Vor-
gaben des BehiG geprift und entsprechende Defizite baulich behoben.

Handlungsbedarf

Bushaltestellen haben den Bestimmungen gemass dem Behinderten-
gleichstellungsgesetz (BehiG) und zugehorigen Folgeerlassen zu ent-
sprechen. Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen sind zu
beseitigen. Sie sollen den offentlichen Verkehr grundsatzlich autonom
benutzen kdnnen. Bestehende Anlagen sind bis Ende 2023 entsprechend
anzupassen.

Ziele Der Kanton baut in absehbarer Zeit die Bushaltestellen hindernisfrei aus
und erhoht so die Qualitat der Infrastruktur in der Gemeinde und erleich-
tert deren BenUtzung fir die gesamte Bevolkerung.

Massnahmen Alle bestehenden und geplanten Bushaltestellen hindernisfrei ausbauen.

Nachste Schritte

Hindernisfreie Projektierung der Bushaltestellen

Zustandigkeiten

Kanton Aargau (zustandig)
Gemeinde Lengnau (beteiligt)

Abhangigkeiten

BG7 Knoten Surbtalstrasse / Bodenstrasse / Landstrasse
OV1 Bushaltestelle Freienwilstrasse

Zeithorizont

kurz- mittelfristig

Kosten

Infrastrukturkosten im Rahmen der Sanierungsprojekte und der Projekte
fur die neuen Haltestellen

Wirkungskontrolle

Hindernisfreiheit der Bushaltestellen gemass Vorgaben / Normierung

Erlduterungen

BehiG und zugehorige Erlasse. Aufgrund der Forderung einer hohen
Haltekante (22cm) zur Gewahrleistung des hindernisfreien Einstiegs wird
fr Busbuchten und fur Fahrbahnhalte generell viel mehr Platz benotigt
als bisher. Dies fiihrt unter Umstdnden zu weitreichenden Veranderungen
im Strassenraum.
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MM1 Mobilitaitsmanagement fiir die Bevélkerung

Kurzbeschrieb

Das Mobilitdtsmanagement (MM) umfasst Dienstleistungen fir Verkehrs-
teilnehmende, die das Zufussgehen und Velofahren férdern sowie zur
vermehrten Benutzung von Bus, Bahn, Carsharing und zur effizienten
Nutzung des Autos bewegen. Mobilitdtsmanagement unterstitzt Ver-
kehrsteilnehmende bei der Wahl des situativ besten und effizientesten
Verkehrsmittels (oder einer Kombination von verschiedenen Verkehrs-
mitteln) durch Massnahmen wie Information, Beratung, Anreize sowie
Koordination von Angeboten. Massnahmen des Mobilitdtsmanagements
stellen eine Erganzung zu klassischen verkehrsplanerischen Massnahmen
dar und tragen insgesamt zu einem funktionierenden Verkehrssystem bei
gleichzeitiger Befriedigung der Mobilitatsbedirfnisse bei.

Handlungsbedarf

Lengnau ist Bestandteil der Energiestadt Surbtal und nimmt die Verant-
wort wahr, dabei zu helfen, den Verkehr in der Gemeinde effizienter und
umweltvertraglicher zu gestalten.

Ziele

e Minimierung der Verkehrsemissionen und -immissionen

e Sicherung der getatigten beziehungsweise der zu tatigenden Investitio-
nen ins Verkehrssystem

e Sicherung der zukinftigen Mobilitat fir Unternehmen und Bevolke-
rung

Massnahmen

Mobilitdtsmanagements-Massnahmen fiir die Bevolkerung:

o Uber den Internetauftritt der Gemeinde werden alle die Mobilitit be-
treffenden Informationen fir die Gemeinde zusammengestellt und so
flr die Bevolkerung einfacher zuganglich gemacht. Dazu werden mit
Kurzinformationen zu den verschiedenen Angeboten und mittels ge-
schickter Verlinkung zu den eigentlichen Mobilitdtsanbietern, Informa-
tionen rund um die Mobilitdt gebiindelt aufbereitet.

¢ Die Neuzuziger der Gemeinde erhalten bei der Anmeldung auf der
Gemeindeverwaltung ein Set mit Mobilitdtsinformationen zum 6ffentli-
chen Verkehr, Carsharing, Velofahren und zu Ausflugsmoglichkeiten mit
nicht motorisierten und/oder offentlichen Verkehrsmitteln.

Nachste Schritte

Die Gemeinde Uberprift ihren Internetauftritt sowie das Informationsdos-
sier fir Neuzuziger mit Bezug auf Mobilitdtsinformationen.

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig)
Energiekommission Surbtal (beteiligt)

Abhangigkeiten

unabhéngig von anderen Massnahmen

Zeithorizont

laufend

Kosten

Wirkungskontrolle

greifende Massnahmen des Mobilitdtsmanagements

Erlduterungen

Grundlagen:
e Energieleitbild Surbtal
e www.aargaumobil.ch
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MM2 Mobilitditsmanagement fiir Verkehrserzeuger

Kurzbeschrieb

Das Mobilitdtsmanagement (MM) umfasst Dienstleistungen fir Verkehrs-
teilnehmende, die das Zufussgehen und Velofahren férdern sowie zur
vermehrten Benutzung von Bus, Bahn, Carsharing und zur effizienten
Nutzung des Autos bewegen. Mobilitdtsmanagement unterstitzt Ver-
kehrsteilnehmende bei der Wahl des situativ besten und effizientesten
Verkehrsmittels (oder einer Kombination von verschiedenen Verkehrs-
mitteln) durch Massnahmen wie Information, Beratung, Anreize sowie
Koordination von Angeboten. Massnahmen des Mobilitdtsmanagements
stellen eine Erganzung zu klassischen verkehrsplanerischen Massnahmen
dar und tragen insgesamt zu einem funktionierenden Verkehrssystem bei
gleichzeitiger Befriedigung der Mobilitatsbedirfnisse bei.

Handlungsbedarf

Lengnau ist Bestandteil der Energiestadt Surbtal und nimmt die Verant-
wort wahr, dabei zu helfen, den Verkehr in der Gemeinde effizienter und
umweltvertraglicher zu gestalten.

Ziele

e Minimierung der Verkehrsemissionen und -immissionen

e Sicherung der getatigten beziehungsweise der zu tatigenden Investitio-
nen ins Verkehrssystem

e Sicherung der zukinftigen Mobilitat fir Unternehmen und Bevolke-
rung

Massnahmen

Mobilitdtsmanagements-Massnahmen fir Verkehrserzeuger:

¢ Die Gemeinde stellt sicher, dass bei neuen grosseren Wohnsiedlungen
die Moglichkeiten des MM im Rahmen der Gestaltungsplanung oder
des Baubewilligungsverfahrens von Seiten Bauherrschaft wahrgenom-
men werden. Dazu nutzt sie Informationsmaterialien von aargaumobil
und weist die Bauherren auf das Angebot des kantonalen Mobilitats-
managements hin.

¢ Die Gemeinde bietet bestehenden und ansiedlungswilligen Unterneh-
men ab 50 oder 100 Mitarbeitenden, die in einem Verfahrensprozess
mit der Gemeinde stehen, eine Impulsberatung an. Im Rahmen eines
Erstgesprachs zwischen den Unternehmensverantwortlichen und Fach-
experten im Bereich des MM werden die Ausgangslage, Rahmenbedin-
gungen und existierenden Probleme analysiert. Fir die Fachberatung
bei Unternehmen zieht die Gemeinde das Angebot des kantonalen
Mobilitdtsmanagements aargaumobil bei.

¢ Die Gemeinde nimmt ihre Vorbildfunktion gegeniiber ansassigen Ver-
kehrserzeugern wahr und setzt deshalb auch innerhalb der Verwaltung
Massnahmen des MM um.

Nachste Schritte

Die Gemeindeverwaltung prift im Rahmen einer Impulsberatung mit
aargaumobil, wie die vorgeschlagenen Massnahmen in ein Programm
,Mobilitdatsmanagement fir Verkehrserzeugern” aufgenommen werden
konnen.

Zustandigkeiten

Gemeinde Lengnau (zustdndig)
Energiekommission Surbtal (beteiligt)

Abhangigkeiten

unabhéngig von anderen Massnahmen

Zeithorizont

laufend

Kosten
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Wirkungskontrolle greifende Massnahmen des Mobilitdtsmanagements

Erlduterungen Grundlagen:

e Energieleitbild Surbtal
e www.aargaumobil.ch

Seite 48



Gemeinde Lengnau
Kommunaler Gesamtplan Verkehr

7. UMSETZUNG UND CONTROLLING

7.1 Kommunikation / Offentlichkeitsarbeit

Um die Bevolkerung von den Zielen und Massnahmen des kommunalen Gesamtplan Verkehr zu
Uberzeugen, kommt der Offentlichkeitsarbeit eine zentrale Rolle zu.

Das Mitwirkungsverfahren sorgt grundsatzlich dafir, dass die Bevolkerung bei der Erarbeitung
des KGV's in geeigneter Weise am Planungsprozess teilnehmen kann. Der Partizipationsprozess
soll aber schon vor der eigentlichen Mitwirkung gestartet werden. Im Rahmen eines Workshops
(Futurum) wird die Bevolkerung eingeladen, Ideen zur verkehrlichen Ausrichtung der Gemeinde
einzubringen.

Die Massnahmen und speziell diejenigen fir den Zentrumsbereich missen von der Behorde sorg-
faltig kommuniziert werden. Dazu bestehen folgende Moglichkeiten:

¢ Informations- und Mitwirkungsveranstaltungen (Futurum)
¢ Informationen im Rahmen der Gemeindeversammlung
e Flyer an alle Haushalte

¢ Inserate / Berichte in den Lokalzeitungen (Surbtaler, Die Botschaft, Rundschau, Aargauer Zei-
tung)

¢ Internetauftritt: Gbersichtlicher und einfacher Zugang zu Informationen und Planungsunterla-
gen auf der Website der Gemeinde

Mit einer transparenten Kommunikation und einem friihzeitigen Einbezug der Bevolkerung ist
davon auszugehen, dass die Akzeptanz fir Massnahmen und deren Kosten bei der Bevdlkerung
steigt.

7.2 Umsetzung; Zustdndigkeiten

Die Gemeinde Lengnau Uberprift regelmassig, ob die Zielsetzungen nach wie vor aktuell sind, ob
diese erreicht werden und flhrt eine Kontrolle Gber die Umsetzung der Massnahmen. Bau- und
Gemeindeverwaltung informieren den Gemeinderat jahrlich Gber den Stand der Umsetzung der
Massnahmen.

7.3 Organisation der Wirkungskontrolle

Die Wirkung der Tatigkeiten sollen auf eine einfache Weise kontrolliert werden. Die Wirkungskon-
trolle richtet sich nach den Zielsetzungen und erfolgt jeweils nach der Umsetzung von einzelnen
Projekten oder Massnahmen. Es sind die folgenden Wirkungskontrollen vorgesehen:

¢ Geschwindigkeitsmessungen (Nachkontrollen) in neuen Tempo-30-Zonen

e Verkehrsaufkommen auf Basis der kantonalen Verkehrszahlungen (Kantonsstrassen) sowie der
erhobenen Daten mit dem Speedy-Messgerat der Gemeinde (Gemeindestrassen)

¢ Ein- und Aussteiger im 6ffentlichen Verkehr (soweit verfligbar via kantonale Fachstelle)
o Auslastung der Veloabstellplatze bei OV-Haltestellen und wichtigen 6ffentlichen Bauten

¢ laufende Erfassung von Beobachtungen durch die Verwaltung und von Hinweisen aus der Be-
volkerung
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8. KOORDINATION UND MITWIRKUNG

Der folgende Abschnitt bietet einen Uberblick tiber das Verfahren, die im Verlauf der Erarbeitung
durchgefiihrten Anderungen und die Mitwirkung.
8.1 Entstehungsgeschichte

Die folgenden Arbeitsschritte und Besprechungen haben zur vorliegenden Fassung des KGV Leng-
nau gefihrt:

e Vorbereitung der Startsitzung mit Analyse und Handlungsfelder. Aufbereitung der Teilplane im
Entwurf.

e 19.05.2020, Startsitzung der Arbeitsgruppe: Durchsprache der Auslegeordnung, Inputs Uber
laufende und zu koordinierende Projekte, Probleme und Absichten. Ein Entwurf der Teilplane
liegt bereits vor. Koordination des Terminplanes.

e Juni 2020: Entwurf Erlduterungsbericht

e 17.06.2020, Sitzung der Arbeitsgruppe: Durchsprache Teilplane und Erlduterungsbericht, inklu-
sive Massnahmenblatter. Verabschiedung des Entwurfes zuhanden des Gemeinderates Lengnau
(mit Anderungen).

e 06.07.2020: Eingabe der Entwiirfe von Bericht und Teilpldnen zur ersten Lesung beim Gemein-
derat Lengnau.

e 23.11.2020, Verabschiedung durch den Gemeinderat zur vorlaufigen Beurteilung und zur Mit-
wirkung

e 15.12.2020, Eingangsbestatigung des Departements Bau, Verkehr und Umwelt

e 15.03.2021 bis 14.04.2021, der KGV Lengnau liegt zur 6ffentlichen Mitwirkung auf.
e 06.04.2021, Online-Sprechstunde fir die Bevolkerung zum KGV Lengnau

e 13.04.2021, Erhalt der Stellungnahme (vorlaufige Beurteilung)

e 11.11.2021, Besprechung der Arbeitsgruppe: Verabschiedung der berarbeiteten Planung zu-
handen des Gemeinderates

e ..., Gemeinderat beschliesst den KGV

e .., Einreichen zur Genehmigung durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt

8.2 Vorlaufige Beurteilung / Mitwirkung der Bevélkerung

Die Resultate der vorlaufigen Beurteilung durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt sowie
diejenigen der Mitwirkung wurden in separaten Tabellen zusammengefasst.

Seit der vorlaufigen Beurteilung durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt wurden die
folgenden fiir das Departement relevanten Anderungen und Ergénzungen durchgefiihrt:

Bericht:

e Allgemeine Erganzungen zur Analyse gemdss Hinweisen aus der vorldufigen Beurteilung
¢ Informationen zum Unfallgeschehen im Gemeindegebiet

e Aussagen zum Potenzial bei den Veloabstellplatzen

e Aussagen zur Ausstattung und Zuganglichkeit der Bushaltestellen
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e Die Zusammenfassung der Analyse wurde konkretisiert, damit der Handlungsbedarf erkennbar
wird

e Zielsetzung ,Verkehrsvertraglichkeit im Zentrum“ und ,Verkehrsberuhigung” gedndert
e Zielsetzung ,Anschlisse an das Gbergeordnete Strassennetz” angepasst

e Zielsetzung zu den Kantonsstrassen prazisiert

o Zielsetzung OV-Erschliessung prazisiert

e VN2: Vorgaben Parkplatzerstellungspflicht- mit einer Massnahme zur Parkplatzerstellungspflicht
wird im KGV eine Grundlage fir einen entsprechenden BNO-Paragraphen geschaffen

Teilplane:

e Teilplan MIV: Anpassung der Strassenklassierung der K284 zu Regionalverbindungsstrasse (RVS)

e Teilplan MIV: Anpassung der Bezeichnung der Versorgungsroute
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9. GENEHMIGUNGSBLATT KANTON

Der KGV der Gemeinde Lengnau besteht aus dem vorliegenden Bericht und den Teilplanen 1 mo-
torisierter Individualverkehr, 2 Fussverkehr, 3 Veloverkehr und 4 &ffentlicher Verkehr. Durch den
Vorsteher des Departements Bau, Verkehr und Umwelt ist das Kapitel Ziele (Seite 26) zu genehmi-
gen.

Vorlaufige Beurteilung durch das Dep. BVU: 13. April 2021
Offentliche Mitwirkung: 15. Mérz 2021 bis 14. April 2021
Beschlossen durch den Gemeinderat: 22. November 2021

GEMEINDERAT LENGNAU

Der Gemeindeammann:
Franz Bertschi

Der Gemeindeschreiber:
Anselm Rohner

Kantonale Genehmigung: e
DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT

Der Vorsteher:
Stephan Attiger
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PLANVERZEICHNIS
Plan Nr. 1: Teilplan motorisierter Individualverkehr MIV 1:5‘000

Plan Nr. 2: Teilplan Fussverkehr FV 1:5‘000
Plan Nr. 3: Teilplan Veloverkehr VV 1:5000
Plan Nr. 4: Teilplan 6ffentlicher Verkehr OV 1:5000
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